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Oreste Berta fue signo inequívo¬ 
co de la evolución del TC en 1967. 
Preparador sagaz, con todos los 
elementos que puede aportar una 
empresa de la Jerarquía y el po¬ 
tencial técnico-económico de I K A - 
RENAULT fue base del gran pa¬ 
so Hado por los "Torino". be ahí 
que hayamos elegido a esta Joven 
figura para nuestra portada. Esta 
edición, además, refleja la perfor¬ 
mance de los "Torino" y de todas 
las máquinas y hombres que ln. 
terviníeron en el reciente Gran 
Premio de Carretera, que ganó 
Copello. Y como una novedad sa¬ 
liente: l a "opinión” de los astros 
sobre el futro inmediato (1968) 
del turismo de carretera. Intere- 
santes notas completan esta entre¬ 
ga, de proyección extraordinaria. 


MIEMBRO DE LA ASOCIACION 
ARGENTINA DE EDITORES 
DE REVISTAS (A. A. E. R.) 


C UANDO en el editorial de nues¬ 
tra entrega anterior (“Crisis 
de Dirigentes”) decíamos en rela¬ 
ción a la pérdida del rumbo por 
parte de los que estaban al co¬ 
mando de la Deportiva, que “es 
imperativo que se reasuma el man¬ 
do por medio de un hombre ca¬ 
paz de capitalizar valores direc¬ 
tivos" y que “es la hora del cau¬ 
dillo, aunque no la del dictador”, 
pensábamos que la renuncia del 
doctor Horacio Rivarola debía es¬ 
tar basada en su impotencia, ante 
la falta de hombres decididos a 
trabajar y acompañarlo en su ob¬ 


declinable, abrid paso a la pre¬ 
sencia del “caudillo” que las cir¬ 
cunstancias están reclamando. 

En principio quedó a cargo de 
la presidencia acéfala el doctor 
Fernando Nery, pero posterior¬ 
mente, su función, precaria se 
transformó en efectiva, al ser con¬ 
firmada por el titular del ACA 
en su carácter de “delegado de la 
FIA”. El doctor Nery tiene una 
larga trayectoria dentro de la ac¬ 
tividad automovilística-deportiva. 
Negarle conocimientos, "metier", 
sería tan ridículo como no adjudi¬ 
carle seriedad y dedicación. Es 


¿SERA NERY LA SOLUCION? 


jetivo, fuera éste importante o 
simplemente necesario. 

Poco después se conoció el texto 
de la dimisión de Rivarola. Con¬ 
firmó nuestra sospecha y además 
de su conocida posición contraria 
a la disputa de las últimas com¬ 
petencias de TC de 1967, afirmaba: 
“este problema y muchos otros 
esperan soluciones en estos mo¬ 
mentos, pero las mismas serán di¬ 
fíciles de conseguir mientras sub¬ 
sista Ig actual forma de elegir los 
miembros del Consejo Directivo. 
Lo poco que se ha avanzado —con¬ 
signa en su carta—, es obra del 
esfuerzo de yn reducido número 
de Consejeros, a quienes agradez¬ 
co su empeño y el sacrificio de su 
tiempo, pero considero que es im¬ 
posible continuar así. La gran 
cantidad de todos los intereses en 
juego exige en los dirigentes se¬ 
riedad, conocimientos y dedicación; 
no de unos, sino de todos. En el 
automovilismo deportivo de hoy, 
en constante evolución, ya no ca¬ 
ben las figuras decorativas, ni los 
dirigentes que buscan sus cargos 
para satisfacer vanidades persona¬ 
les pequeñas y que luego practi¬ 
can el ausentismo como forma có¬ 
moda de eludir responsabilidades. 

Indiscutiblemente, Rivarola es¬ 
taba “en materia" en cuanto a la 
crisis de dirigentes que señalába¬ 
mos desde aquí y su renuncia, in¬ 


decir, posee los tres elementos que 
reclama Rivarola para dirgir la 
Deportiva en los momentos actua¬ 
les. Pero... ¿será el caudillo? 

El nuevo presidente de la De¬ 
portiva es una unidad, valga la re¬ 
dundancia. Como lo era Rivarola. 
¿Podrá reflejar sus cualidades di¬ 
rectivas en el resto de los miem¬ 
bros de la entidad? ¿Tendrá la 
particular y rara facultad del cau¬ 
dillo para aglutinar esfuerzos y 
sacar adelante el candente proble¬ 
ma que desde Rivarola para arri¬ 
ba, para abajo y para los cuatro 
costados está latente en nuestro 
automovilismo deportivo? Esto es 
lo que está por verse. Es, quizás, 
lo más difícil. 

No olvidamos —ni olvidemos—, 
que Rivarola es un señor tan in¬ 
equívoco como Nery y sin embar¬ 
go, fracasó. De ello es prueba su 
alejamiento definitivo, después de 
aquella renuncia rechazada de fe¬ 
brero ppdo., al término de la tem¬ 
porada internacional que culminó 
trágicamente en Mar del Plata. 
Ojalá la joven veteranía del doc¬ 
tor Nery y sus virtudes de diri¬ 
gente hecho sobre la aplicación de 
reglamentos y plasmado en la su¬ 
peración de intereses y vanidades, 
sea la solución que todos los que 
queremos al automovilismo, fun¬ 
damentalmente al TC, estamos 
buscando como fórmula de conci¬ 
liación irreversible. 


PASO EN 1967? 


TODO LO ACONTECIDO EN NUESTRO PAIS Y El EXTERIOR 
QUEDARA IMPRESO EN NUESTRO TRADICIONAL 

ANUARIO 

HIUIVILO .PARECI II DI FEBRERO 
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COCHE A LA VISTA’’ SE PROYECTARA 
TAMBIEN EN LOS ESTADOS UNIDOS 
A PARTIR DEL ANO EN CURSO 


r- NTRAMOS al vigési- 
t. mu primer año de 


Miguel Bomur, viejo amigo 
de estas -páginas , vuelve a 
ellas desde Nueva York. co¬ 
mo r i rresponsal errlu^y 


existencia y, como en to¬ 
da empresa constante¬ 
mente juvenil, se obligan 
las reorganizaciones 
adaptándolas siempre a 
los nuevos ritmos, reque¬ 
rimientos y necesidades. 

El auge alcanzado por 
nuestro deporte hace que 
su importancia traspase 
nuestras fronteras. Algu¬ 
nas veces eso se ha inten¬ 
tado —sin lograrse, jus¬ 
tamente por ser esfuerzo 
f ugaz __ mas ahora que el 
programa reúne 52 fechas 
semanales intensas; que 
o! naís será cubierto por 
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ALFOMBRAS PARA AUTOMOTO¬ 
RES EN GOMA, GOMA CON CO¬ 
BERTURA DE P.V.C. Y EN TERMO- 
PLASTICO VINILICO. 

ORIGINALES PARA TODOS LOS 
VEHICULOS CON ESPECIFICACIO¬ 
NES DE FABRICA. 

CUBRE ALFOMBRAS: CON DISEÑO 
ESPECIAL Y ESCUDO PARA CADA 
MODELO DE FABRICACION NA¬ 
CIONAL. 

SOLICITELAS EN SU CONCESIONA 
RIO HABITUAL O EN LAS CASAS 
DE "ARTICULOS DE GOMA", "AC 
CESORIOS DEL AU¬ 
TOMOTOR", TAPICE- 
RIAS DEL AUTOMO¬ 
VIL Y CASAS DEL 
RAMO DE TODO El 
PAIS. 
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DISTINGUIDA CON LA CINTA 
AZUL DE LA POPULARIDAD 


Miguel Bomar, nuevo corresponsal 
y sus grandes méritos personales 


centros deportivos en for¬ 
ma de autódromos y pis¬ 
tas fijas y que un auto- 
móvil argentino supera 
las marcas de todos los 
importados y establece 
nuevos coeficientes de po¬ 
tencia y calidad, es el mo¬ 
mento de salir a decirlo. 
Y también de empezar a 
conocer más del posible 
o futuro rival. 

Esto ha hecho que, 
aprovechando el viaje a 
Buenos Aires de Miguel 
Bomar (antiguo colabora¬ 
dor de las grandes tras¬ 
misiones radiofónicas de 
Luis Elias Sojit) hayamos 
conversado con él larga¬ 
mente. Y Miguel Bomar. 
que es uno de los más 
calificados periodistas del 
mundo en material de au¬ 
tomovilismo deportivo, 
accedió a hacerse cargo 
en los EE.UU. (país don¬ 
de reside hace 10 años 
ya) de nuestra edición, 
COCHE A LA VISTA 
funcionará entonces e n 
las oficinas de “Commu¬ 
nications” Inc. red inter¬ 
americana de radio, tele¬ 
visión y ediciones, 2 3 0 
East, 70th. Street (19-A) 
New York. 10021, NY. 
USA. 


Escaló posiciones hasta 
llegar a ser Director pa¬ 
ra Latinoamérica de ese 
servicio internacional que 
captaban 200 millones de 
personas (hasta que un 
gran incendio, el año pa¬ 
sado, arrasó con sus plan¬ 
tas emisoras y estudios). 

Inmediatamente ocupó 
la corresponsalía del Ca¬ 
nal 9 desde Washington 
D.C., aportando para el 
mismo, (todos los vier¬ 
nes), un programa espe¬ 
cial desde la capital de 
los EE.UU.. del más alto 
nivel. 


• QUIEN ES BOMAR 


Comenzó colaborando 
con Luis Elias entre los 
años 1950 y 1955. Viajo a 
los EE.UU. e integró in¬ 
mediatamente importan¬ 
tes redacciones privadas 
y servicios de radio y 
TV de las Naciones Uni¬ 
das. Ingresó a la World 
Wide Communications y 
la emisora W.R.U.L., en¬ 
tonces la más importan¬ 
te cadena que existió en 
los EE.UU- con ondas di¬ 
rigidas a las tres Améri- 
cas y España, en caste¬ 
llano. 


TECNICO 

PERIODISTICO 


Es un experto en las 
cosas del automovilismo 
Por esta capacidad es el 
único periodista latino¬ 
americano reconocido ofi¬ 
cialmente por la entidad 
que mundialmente nuclea 
a los escritores y articu¬ 
listas. Ganó importantes 
premios y menciones, en¬ 
tre ellos el Premio Tou- 
ring Club Argentino “Mé¬ 
rito Periodístico 1966” por 
su constancia en destacar 
lo argentino, desde los 
Estados Unidos. 

Dirigió durante 1965 y 
1966 el trascendente men¬ 
saje “Mundo de Auto y 
Volantes” para bujías 
Champion, con Walter 
Thompson International 
de los EE.UU. Se emitió 
en nuestro país por las 
redes y centrales LR3- 
Belgrano y LR1-E1 Mun¬ 
do. 

Poseedor de la docu¬ 
mentación que le permi¬ 
te asistir a todos los even¬ 
tos deportivos y aun a re¬ 
uniones privadas, su ma¬ 
terial será de gran inte¬ 
rés para nuestros lecto¬ 
res. Bienvenido, Bomar!! 


http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 




Para que todo transportista 
tenga su Mercedes-Benz 


Otro nuevo Mercedes - Benz: 
L911 con 110 HP 

Un camión puro camión, Pieza por pieza, un Merce¬ 
des-Benz. Para el transporte más ágil y económico: 
reducidos gastos de consumo y menor precio de venta. 
Tiene espaciosa y moderna cabina. Cómodo volante 
de gran tamaño. Con dirección de revolucionaria sua¬ 
vidad. Reducido diámetro de giro. Nuevo Mercedes- 
Benz L 911. Equipado con el afamado motor Diesel 
O M 312 de 110 HP. Con su ampliado programa de 
producción Mercedes-Benz Argentina le brinda ahora, 
para cada transporte, el camión más adecuado. Y 
todos con la proverbial calidad Mercedes-Benz. 



Mercedes-Benz 











VIRGO 


GEM1NIS CANCER 

f 21 Mayo al óo ¡2 Junio al 
L 21 Junio 22 Jul» 


TAURO 

21 Abrfl al 
20 Mayo 


ARIES 


LOS ASTROS PREDICEN EL 
AÑO AUTOMOVILISTICO 1968 


Copello se afirmará en la 
conjunción con O. Berta. 


del Profesor SOCRATES LUNA 


R esulta muy difícil cir¬ 
cunscribir un trabajo 
astrológico a las posibilida¬ 
des generales de una activi¬ 
dad como el automovilismo. 
Sin embargo, la riqueza de 
expresión de los signos per¬ 
mite interpretaciones que 
en orden amplio esquemati¬ 
zan las novedades funda¬ 
mentales que podrán mani¬ 
festarse, tanto en la prác¬ 
tica automovilística como 
en los saldos individuales. 

La posición astrológica 
1968 marca cambios. Esos 
cambios pueden interpre¬ 
tarse en relación a regla¬ 
mentos y esencialmente a 
circuitos. La tendencia va 


manera ae distraer ia --° 

De acuerdo con los elementos que se han puesto bajo 
la minuciosidad del estudio astrológico, pueden resumirse 
estos conceptos para 1968: , 

Se realizarán 3 grandes carreras y tal vez sean 4. 

No se producirán accidentes importantes, notándose sa¬ 
ludable aporte del público para evitarlos. 

Varios corredores argentinos irán a Europa, pero_ n 
participarán en ninguna competencia ^portante, 
rama parece más congruente en tal sentido para 1969. 

Habrá novedades de bulto en cuanto a demsiones indi¬ 
viduales: Emiliozzí se encontrará con grandes dificultades 
para retomar el ritmo, pero su perseverancia, aun sin el 
acompañamiento de su hermano Torcuato, le dictará le¬ 
ves Dara seguir fiel al Ford y obtener algunos éxitos aun¬ 
que no decisivos al cabo de la temporada Hay Posibilida¬ 
des, no obstante, de un vuelco fundamentalque haría va 
riar frontalmente ese designio. Eduardo Casa, otro to 
dista inquebrantable, pese a contar con un medio mecá¬ 
nico surgido de la planta de Pacheco, similar ° superior 
al de Galbato, estará otra vez luchando a ¿? ai _ 

‘•tractor" y por su intermedio logrará llamativas ciaoi 
ficaclones y actuaciones parciales. La tensión que se ma¬ 
nifestó en "el equipo oficial iKA afloJará Aparecerán nue¬ 
vos equipos (¿Chrysler?) y matices de nvaUdad que -i 
varán la presión emotiva de las carreras. En síntesis. 
c er á un ano favorable para el automovilismo deportivo, 
con importantes cambios y sin que prosperan las te™*en- 
cias negativas que tratan de insuflarle algunos hombres 
de alta posición dirigente. El mejor mes: Agosto. 

FUQArtDO COPELLO. De temperamento nervioso, vste 
hoSe del temer decanato de Acuario (13 de febrero 
de 1926) logrará serenarse y asentarse en planos dee>- 
trellato maduro. Conseguirá muchos éxitos, respaldados 
por Oreste Berta, nacido bajo la influencia de Libra, pri¬ 
mer decanato (29-setiembre-l938) aprovechará la fuerza 
de Marte y la cerebración que proporciona Mercuii° _Su 
pesimismo desaparecerá cuando ante ^Presencia de n 
yqc; o renovados motores, presente el suyo piopto (¿7 pan 
cadas de IKA-Renault?). Copello-Berta forman, según e 
cuadro astral, una conjunción triunfadora, muy difícil de 
doblegar. Sin embargo, Copello no muestra ningún rasg 
de éxito fuera del marco local. Debe interpretarse que s 
viaje a Europa no será para competir ,jino s f a ™ e “¿^ a p *J 


RAINELLI y MEAGGIA s.r.l. 

IMPORTADORES N* 48.196 

TENEMOS TODO... 


PARA SU 

Super Sport 


ck-Up Camión 

Puertas*Techos*Frentes 
Rejillas • Paragolpes 
Engranajes • Suspensión 
Motor • Diferencial • Etc. 

ASAMBLEA 473 

Tel. 92 • 9210 
921 -2690 

BUENOS AIRES 


viaje a Europa no sera para TSñ «ri»%i 

ra observar. En tal caso, desde este plano, 1969 sería el 
año decisivo. Nada indica que haya ruptura de la fórmu- 


Síempre en Stock: 

• OLDSMOB1LE 

• PONTIAC • BUICK 

• CADILLAC 
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SAGITARIO CAPRICORNIO ACUARIO 

/ H NOílembre ai "\AP 21 Diclwnbra *1 21 En<ro . 

20 Diciembre Vj 20 Entro 20 fSXri 


LIBRA 


PISCIS 


ESCORPIO 

TV 23 Octubre al 
w 21 Noviembre 


podrá evitar un grave acci¬ 
dente si hace caso a los con¬ 
sejos de sus colaboradores, 
posición a la que no es muy 
afecto y que puede aca¬ 
rrearle muchos problemas. 
Si se domina lo necesario, 
obtendrá grandes satisfac¬ 
ciones, tanto en lo automo¬ 
vilístico, como en la vida 
privada y comercial. Pairet- 
ti será el reivindicador del 
Chevrolet. 

HECTOR LUIS GRA- 
DASSI (6-marzo-1933). Per¬ 
tenece al segundo decanato 
de Piscis. Atraviesa por un 
momento emocional que 
perdurará algún tiempo y 
dificultará sus planes de 
proyección. Para 1968 se 
mantendrá su actual desa¬ 
zón, injusto desacuerdo 


consigo mismo que hace 
más difícil la consecución 
de sus altas aspiraciones. 
Hombre supersensible, aun¬ 
que por momentos no lo 
parezca, hallará la senda de 
sus afectos, tanto en lo de¬ 
portivo como en lo humano, 
merced a su capacidad crea 
dora y a su comprensión. 
Tendrá éxitos deportivos, 
pero no serán de corte sen¬ 
sacional. Su preocupación 
anímica lo distraerá y sal¬ 
vo que sepa superarla, su 
performance va a ser me¬ 
nos brillante que en 1967. 

DANTE EMILIOZZZI (10 
-enero-1916). Pertenece al 
segundo, casi tercer decana 
to de Capricornio. Todo in¬ 
dica que tras una racha de 
austeridad y lucha tremen¬ 


da, ha llegado el momento 
de comenzar a recoger bue¬ 
nos frutos. El paso de Ve¬ 
nus por Escorpio puede 
aclarar su panorama men¬ 
tal y sentimental, alcanzan¬ 
do conclusiones favorables. 
Sus planes serán modifica¬ 
dos por la influencia de sus 
rivales, pero si capitaliza to¬ 
do su caudal de experiencia 
y sapiencia, tendrá grandes 
satisfacciones. Puede ser 
“su año’’, aunque el balan¬ 
ce demostrara que sus sal¬ 
dos son menores que aque¬ 
llos de sus glorias de cam¬ 
peón. Las circunstancias 
distintas, eli nuevo auto¬ 
movilismo y su posición de 
lealtad hacia su idea, valo¬ 
rizarán mucho más su co¬ 
secha. Su salud mental y 
física no está amenazada. 


Gradassi, disn-n/i r i.-u <o;i 
Si mismo Trndru ’il-ntr* 



Emiliozzi recupere frutos 
satisfactorios. Será “su año ” 



DOW CO KN INC 


• MOLYKOTE no reemplaza al aceite lubricante; pero lo complementa. 

• No sedimenta, por hallarse químicamente suspendido. • No tapa los 
filtros. • Disminuye las reparaciones. • Da más potencia. • Reduce la 
temperatura de marcha. • En síntesis: PROLONGA LA VIDA DEL 
AUTOMOTOR. 

MOLYKOTE 

ADITIVO LUBRICANTE DE ALTA CALIDAD, 1 
A BASE DE DISULFURO DE MOLIBDENO 

Un producto de 


importado por 

DOW CORNING de ARGENTINA S.R.L. 


WOtYKOT 


Distribuidores Capital Federal y Gran Buenos Aires 

MARAÑON y Cía. s.R.L. 


RINCON 479 - Buenos Air 


TEL 48 - 1655 







EL CALENDARIO SIGUE EN SUSPENSO 


E l 21 de diciembre pasado se iba a 
dar a conocer el calendario auto¬ 
movilístico del presente año, pero la 
CDA, en su reunión exclusivamente de 
consejeros, prefirió “no dar a publici¬ 
dad ni poner en vigencia” la progra¬ 
mación hasta tanto no se expida la Co¬ 
misión Especial designada en ese mis- 
no momento, para dictar normas de 
seguridad para la disputa de las com¬ 


petencias. Esto parecería indicar que 
el calendario está confeccionado, pero 
no se lo publica. Serían más de 60 las 
carreras postuladas y se otorgarían so¬ 
lamente de 25 a 30 fechas en TC. Esto 
es lo que se “filtró”, pero puede ser 
un “falso rumor”. Lo concreto de la 
reunión fue lo dado en el Boletín de 
Prensa 167, que consigna: 


iv Sa tomó conocimiento de 
la nota enviada por el 
Automóvil Club Argen¬ 
tino de la acepta¬ 
ción de la renuncia pre¬ 
sentada con carácter de 
indeclinable, por el Dr. 
Horacio C. Rivarola (h) 
a la presidencia de la 
Comisión Deportiva Au¬ 
tomovilista. 

2! Se da lectura a la desig¬ 
nación como Presidente 
Titular de la Comisión 
Deportiva Automovilis¬ 
ta, designado por el Au¬ 
tomóvil Club Argentino, 
al Dr. Fernando Nery. 

3V A continuación se pro¬ 
cedió a cubrir la vacante 
de Více-Presidente 1?, 
dejada por el Dr. Fer- 
nando Nery, quedando 
como tal el Comodoro 
Ernesto E. Baca. 

4 V Designóse a continua¬ 
ción Vico-Presidente 2V 
al Dr. Estor Ruata. 

El Consejo escuchó a con¬ 
tinuación una amplia Infor¬ 
mación desarrollada por el 
Consejero.Cap. de Frag. Car- 
los M. Giavedoni, integrante 
de la Comisión de Calenda¬ 
rlo. sobre el criterio seguido 
por dicha Comisión para la 
preparación del Calendario 
Deportivo Automovilista co¬ 
rrespondiente al año 1968. Se 
dieron todas las explicacio¬ 


nes solicitadas por los seño¬ 
res Consejeros; se aclararon 
todas las consultas; aprobán¬ 
dose finalmente el criterio y 
procedimiento seguido. 

Posteriormente el Señor 
Presidente, y luego el Sr. Vi- 
ce-Presidente IV del Cuerpo, 
informaron al Consejo sobre 
las entrevistas y conversacio¬ 
nes mantenidas con autorida¬ 
des nacionales, relativas a la 
necesidad de rodear al desa¬ 
rrollo de las pruebas en ru¬ 
tas, de las máximas condicio¬ 
nes de seguridad posibles, y 
en especial para el público 
asistente, como así también 
para los participantes 

Se designó a continuación 
una Comisión Especial para 
que estudie en el menor plazo 
posible dichas normas de se¬ 
guridad. a la que se le reco¬ 
mendó recabar el asesora- 
mier.to y la colaboración de 
todas aquellas personas o en¬ 
tidades que en alguna u otra 
forma puedan aportar solu¬ 
ciones al problema que dicha 
Comisión estudia. 

Por último se convino que 
hasta tanto dicha Comisión 
no se expida, e' Calendario 
Deportivo 1968 r.o será dado 
a publicidad, ni se pondrá 
en vigencia. 

El Consejo continuó tratan, 
do los asuntos de rutina, in¬ 
cluidos en el Orden del Día, 
con las que merecen desta¬ 
carse la obligación de reser¬ 
var un lugar para el pintado 
de lo» números en los coches 
de Turismo de Carretera y 
Turismo Anexo "J", acce¬ 
diendo a un pedido formulado 


por A.P.R.A. y apoyada por 
la Asociación de Corerdores 
de Turismo de Carretera, pa¬ 
ra mejorar su Identificación 
y visualización en carrera. 

El Consejo resolvió apro¬ 
bar a continuación el Cam¬ 
peonato Argentino 1967 de 
las distintas categorías y el 
Escalafón de Largada para 
Turismo de Carretera corres¬ 
pondiente al año próximo. 

En atención a los urgentes 
temas a resolver en el curso 
de los primeros días del año 
196C, el Consejo resolvió au¬ 
torizar a la Presidencia a lia- 
mar a reunión en la fecha 
que crea oportuna en el mes 
de Enero, en las que habl- 
tualmente se tomaba un re¬ 
ceso. 

Al finalizar la reunión el 
Si. Presidente del Automóvil 
Club Argentino, se dirigió a 
los señores Consejeros Infor- 
mándeles sobre el estudio he¬ 
cho por la Institución de su 
presidencia en carácter de 
aroderado en la República 
Argentina de la Federatión 
International de L'Automobl- 
le, de algunas modificaciones 
y aclaraciones que ha creído 
conveniente Introducir en el 
Estatuto de la C. D. A. y 
que deberá ser reglamentado 
por ésta para conferir atribu¬ 
ciones bien definidas, conce¬ 
derle auténtica representati- 
vldad deportiva a los Conse¬ 
jeros que la integren y res¬ 
paldar su autoridad como tal 
dentro del deporte automotor 
er el ámbito del país. 

Buenos Aires. 22 X11‘1967 



• Horacio Rivarola: le 
aceptaron la renuncia. 
No se informó al respecto. 



• Fernando Nery: nuevo 
titular de la CDA. Tie¬ 
ne experiencia "tuerca”. 
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¿Por qué son de la marca 

SUPERMOVIL 

57 de cada 100 litros 

de lubricantes para 
automotores que se 
venden en el país? 


Sabemos su respuesta: CONFIANZA . . 

...en YPF y en la CALIDAD de sus 
lubricantes, lo cual significa. 

mayor resistencia a altas temperaturas, 
estabilidad constante, 
alto índice de viscosidad, 
gran poder anticorrosivo. 
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,No se Justifica, pues hoy prácticamente 
velocidad se compra. Y los resultado» están 





De acuerdo con lo expresado, surge de inme¬ 
diato el elogio para el trabajo de Oreste Berta 
y su grupo de colaboradores, eficientemente 
respaldado por un eficaz equipo de p ' lo . t0 * 

Pues de nada valdría toda la capacidad del D- 
T del equipo IKA-Renault, si no contara con 
volantes disciplinados y capaces. Antes de '"'Ciarse * ste 
Gran Premio, las '‘Liebre" Mark II que condujeron Co- 
oeiio y Gradassi en virtud de su menor peso, y su reco- 
rocida^aerodinamia, eran las grandes favoritas de la carrera, 
presumiéndose que en los tramos de velocidad P ur * * u P« ra ‘ 
rían holgadamente a sus rivales. Pero, especialmente en e 
primer tramo, todos esos vaticinios quedaron avasallados por 
el andar sin cuento de hombres como los Emihozzi, "La- 
rry” Vianini y finalmente Casá, clasificado segundo hasta 
San 'Rafael, que dieron la gran sorpresa del día al superar 
notoriamente a los autos del equipo oficial IKA-Renault. 
Sir. desmerecer la extraordinaria actuación de esos pilotos, 
entendemos que en cierto modo la capacidad de lucha de las 
“Liebre” MK II se vio un tanto restringida en ese tramo ante 
inconvenientes en la caja de velocidades de la máquina de 
Copello, lo que disminuyó su performance. 

Consecuentemente, Gradassi hizo un perfecto Juego de so- 


YA NADA PUEDE IMPROVISARSE 


e 1 r/.7,r 

para dejar paso, tal como corresponde, al orden y ia p 

"“Quizá pueda decirse que lo acontecido en el evento más 
importante del año en la categoría, ha s ' do un « °¿ 
mentado por la importancia de la carrera de lo ocurrido ou 
rarteel año. Es decir, “Torino” dominando el panorama. En 
ur, momento determinado la carrera parecía una‘ 
de hormigas. Caía un "Torino" en la lucha, e mmediatamen 
te otro lo^suplantaba en las posiciones de vanguardia. Y todo 
ello se logró en base a una excelente planificación. No de 
jando nada librado a la improvisación.. Prácticamente ña que¬ 
dado sepultada la época de armar tos autos con j 


bertura del caminí 
tual detención del 
que seguramente 1 


le su coequipier, Jugando con una oven- 
imo para tomar el liderazgo, orden ésta 
impartida por Berta visto el imprevisto 
¡ máquina de Copello en la partida en 


que se presentó • 

Olavarría. . .... . 

Aquí en este tramo quedó demostrado también, que s 
mos entrado en una época de planificación para las carreras 
también posiblemente ha quedado decretada la muer ^ “ e 
corredor Individual, dado que sistemáticamente ocuparon l 
primeras colocaciones aquellos volantes patrocinados o b 
por empresas o formando equipos particulares. AU, también 
cuedó evidenciada esta nueva tónica de las competencias, 
que si se había insinuado en las tradicionales carreras do¬ 
minicales, quedó ampliamente confirmada en este Gran Pre- 


Por tode 


ello decimos que fue excepcional la performance 



WINCHESTER 

SINONIMO DE TENSOR 

FABRICANTES TAMBIEN DE TODA 
LA LINEA DE TENSORES. COPIA 
FIEL DE ORIGINALES DE FABRICA 
PARA PEUGEOT, SIAM DI TELLA, 
TORNADO, MERCEDES BENZ, PER- 
KINS, VAUXHALl Y OTROS. 

DISTRIBUYE Y VENDE 

BEAUDEAN DO PORTO y Cío ! 

5. A. C, I. F. 

Audo CORDOBA 1532 • B* A, 


EL TENSOR DE CADENA 

MNOBIB' 

Soluciono su problema de ruidos de distribución en coches 
Fiat, lineo Ika, Dodge, Ford, etc.; su aplicación es rápida 
y sencilla ya que se entrega con máscara para su per 
fecta colocación. 

El tensor de cadena WINCHESTER ha sido diseñado y 
fabricado de acuerdo a! sistema consagrado en el mundo 
entero *. Per lo que este tensor WINCHESTER constituye 
una garantía y solución para mantener la tensión precisa 
de la cadena de distribución de todo motor, suprimiendo 
los ruidos V compensando automáticamente los desgastes 
de la cadena, de manera que la vida de la misma se 
hace imperecedera. 

(-M El sistema con Zapata de goma (como el sistema de la 
Zapata del tensor WINCHESTER) lo vienen empleando 
con éxito, las fábricas de automóviles como ser: 

Mercedes Benz, Siam Di Telia, Peugeot, IKA. etc. 

fabrica WINCHESTER 

Av. SAN MARTIN 2281/83 

E 750 0848 v 1037 • CASEROS » fGS ^ 
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Estas son las unidades del SU MED (Servicio Urgencia 
Médica Entidades Deportivas), organizado por los doc¬ 
tores De las Heras y Ero, a los que secundaron sus co¬ 
legas Carié, Nicolini, Fols, Di Lorenzo y Durand. La 
prestación de ambulancias estuvo organizada por O. 
Orlando, Dorigo, Massa, Dhers, Rubén, Gesto, Duarte y 
Bonini. Cada unidad llevaba transmisores cedidos por 
Peugeot, equipos de cirugía, instrumental, plasma, etc. 

de Casé, por la llamativa velocidad que evidenció su máqui¬ 
na, aunada a la tradicional fortaleza del "tractor”. Lamenta¬ 
blemente posteriores inconvenientes con los pistones, en la 
segunda, tercera y cuarta etapa impidieron que la confronta¬ 
ción directa con los componentes del equipo IKA-Renault se 
mantuviera con la llama viva de la lucha, ya que entendemos, 
de haber acontecido así, la lucha podría haber adquirido re¬ 
lieves dramáticos. 

Muy corto y demasiado derecho, se decía antes de iniciarse 
el Gran Premio. Y en rigor de verdad para nuestro gusto, 
también nos merece el mismo calificativo. Pero lo que no 
podemos negar es el enorme suspenso que se oreó tramo a 
tramo, ante las continuas alternativas que ponían la nota 
dramática en la ya intensa puja que venían librando Copello 
y Gradassi para obtener el título de campeón T. C. 1967. ¡Si 
hasta se creó un río donde la noche atnerior era solamente 
un lechn seco! 

Y esta circunstancia, demostrando la femenina vanidad de 
eso que llamamos suerte, se permitió el lujo de hacer co¬ 
queteado la conquista del título primero con Copello y luego 
con Gradassi. Si bien el percance que le aconteció a éste 
fue mayor, y más prolongada su detención, parece que el des¬ 
tino se hubiera empeñado en poner a prueba a ambos para 
luego decidir a quien correspondía el Campeonato. 

Entendemos que el título y la carrera han quedado en 
buenas manos. Eduardo Copello es en estos momentos uno 
de los mejores pilotos que tenemos en actividad, y hasta 
podríamos animarnos a decir que es el volante ideal para 
demostrar las cualidades de una máquina. Sensible en la 
conducción, atento a todo lo que acontece en "su auto”, Ja¬ 
más se lo ve en una maniobra que pueda poner en peligro 
la integridad de su vehículo. No por ello queremos decir 
que Gradassi no lo merecía. Muy por el contrario, también él 
hizo sobrados méritos en el año para adjudicarse tanto el 
título como el Gran Premio, pero en la eventualidad, al ha¬ 
berse inclinado la balanza a favor de Copello, expresamos 
nuestra opinión. 

Pero lo que quizá ha alegrado no solamente a sus simpati¬ 
zantes, sino también a.-tordo el ambiente, es la sensacional 
actuación de Mario Tarducci, reencontrado con sus mejores 

• Además de los 2 millones de pesos en premios, YPF su¬ 
ministró nafta y aceite "Supermóvil" sin cargo a io¬ 
dos los corredores. En la nota, el puesto de YPF en 
las proximidades de Nueva Galia, en la Ira. etapa. 


RESORTES DE SUSPENSION 


45° GRAN PREMIO 

TURISMO DE CARRETERA 

CLASIFICACION GENERAL 


lo. EDUARDO COPELLO 

TOÜIIIO l- MU» ti 

lo. MARIO TARDUCCI TORINO 
5o JULIO RIVA 
lo GASTON PERKINS TORINO 

EQUIPADOS CON 


RESORTES Y ELASTICOS DE SUSPENSION 










E'< "Tuqui " Casá reali¿u 
una labor excepcional 
Tuvo pistones •'en contra ' 


Viatuni y su copüoio Ai- 
varez. El “cohete V-l" na * 
sido permanente atracción 


Mario Tarducci una-i u- 
ba un año malo. El broche • 
fue de oro: 2° absoluto. 



l uliu tura dio el "gran 
salto ", convirtiéndose en 
un "novato" de punta. 



¿pocas, no muy lejana», a bordo ahora a» un "Toril»"eri el 
también colaboró Berta para su preparación. Ea el me 
lor premio que pudo tener el hombre de Villa Mana para 
un arto realmente decepcionante, que debe IJaber quei izú 
borrado íntegramente con la enorme satisfacción de ese 
gurdo lugar en pos de Copello, demostrando ser bueno en 
tre los buenos, reiterando así todo lo que anteriormente ha 
bía expuesto v nue este año no había Podido conf'rmar. 

De Casá, tercero, ya hemos dicho: su actuación en el 
mer tramo fue excepcional. Pero igual calificativo le cab 
por su labor en los tres últimos, donde luchando con serios 
inconvenientes mostró una gran fibra, "garra como vulgar- 
mente dicen los aficionados, y logró llegar. Sin lugar a dudas 
ha realizado un trabajo de esos que califican al volante en 
el concepto del público tuerca, agregando un peldaño mas 
a su escalera hacia el ídolo que prácticamente ya está .or- 
mado en él. . „ 

Pero entendemos que hacer solamente estos nonibres sarja 
Injusto, pues todos y cada uno de los actores del G £ a " J, re ,’ 
mió /Argentino de Carretera merecen una mención. Especiai - 
mer.te los 29 clasificados. Pero lógicamente de todos ellos no 
podemos dejar de mencionar a "Larry", por su .««bor pareja 
deslucida únicamente por Inconvenientes mecánicos, 
cidos generalmente sobre los finales de etapa, que en 


de una de ellas lo privaron de obtener el halago de vencer 
en las mismas. Pese a ello su cuarto puesto final lo dejo 
sumamente satisfecho. La revelación, no en cuanto> a dotes 
conductivas,, sino a la mesura con que condujo y sencilla* en 
sus expresiones, se llamó Tulio Riva. Este piloto de llama¬ 
tiva actuación en la categoría Turismo, ingresó al T. C. y 
habiendo sido uno de los últimos en partir, fue de los pri¬ 
meria en arribar. También merecen mención aparte Per- 
klns, Malnattl, “Cacho” (éste confirmando lo realizado en 
el Gran Premio de Turismo), Urrutl y Vianini, Estos dos 
últimos pese a no llegar, demostraron que pueden conver¬ 
tirse en 1968 er grandes actores de cada prueba de la espe¬ 
cialidad. Como colofón final diremos que es de desear, que 
er el próximo año el Gran Premio tenga realmente las di¬ 
mensiones que corresponden a su denominación. No preten¬ 
demos una carrera prehistórica de 10 a 12.000 kilómetros do 
recorrido, pues el progreso del país no permite la paraliza¬ 
ción vial prolongada, pero sí por lo menos un Gran Pre "*'° 
de 5.000 kilómetros donde el corredor que sufre un retraso 
inicial tiene mayor oportunidad para rehacer su chance. 
Además de ser más adecuado al gusto de los pilotos, que se 
manifestaron en esta oportunidad desencantados por las po- 
cat zonas realmente divertidas (léase montaña) que encon- 
traror en el trayecto, 


COCHE A LA VISTA 


ESTUVO EN LA RUTA 


Como e» hebítual, loa redactor», y reportero, orilleo, de 
cnrHF A LA VISTA acompañaron paso a paso, etapa por 
etapa!^odo e*Gran Premio Arg.o.lno de Crreter. 1.67 Ee; 
trabajo minucioso ha sido volcado en nuestras Pja'"« J' 
fotos de Armando Contreras, Domingo De Cario, Francisco 
Carusso y corresoonsales del interior del país, complementan 
los comentarlos, estadísticas, crónicas y demás elementos vol¬ 
cados con motivo de la máxima carrera del año deportivo. 
Desde su puesto en la transmisión de la competencia, que 
con la tradicional dirección de Luis Elias Sojit se llevó a 
cabo por LS4 Radio Porteña, Víctor Navas Prieto siguió tooo 
el desarrollo de la prueba, volcando etapa por etapa todo 10 
fundamental que ouedó para consignar. Por su parte, Alber¬ 
to Blanco Carreras realizó con su serena apreciación el pa¬ 
norama general de la carrera, quedando como ya es habitual 
para Juan Carlos Valente la misión de insertar fluidamente 
la nota técnica relativa al coche vencedor, la Liebre de 
Eduardo Copello, de sensacional performance en la carrera. 


e Establecimientos EA, Arévalo, Antártida, Cardón y 
Alba, entre otras firmas comerciales, colaboraron siem¬ 
pre con el equipo periodístico de COCHE A LA VISTA 
en la ruta del G. Premio. Consignarlo es agradecerlo. 









Se puede pedir algo más para 
un buen armado ?... 

El eje de bomba de 
agua 5KF para automo¬ 
tores, es simple, de gran pre¬ 
cisión y de fácil mantenimiento. 


COMPRUEBE LAS 
VENTAJAS DEL EJE 
DE BOMBA DE AGUA 
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Olavarría - San Rafael 


En Boiuen y causando admiración rumbo a San Rafael, la Liebre de • 
Copello va rompiendo la barrera de los 200 k.p.h. en una suave curva. 


Rubén Fulco (127), José Gallo (102), 
Fabián Di Pardo (128), Héctor A. Sa- 
pia (136), Angel J. Barllari (139) e Il¬ 
defonso Durana (144). Hubo un solo 
recargo por entregar tarde la máqui¬ 
na: fue Ulises V. Pourciel, al que se 
sancionó con 9 minutos para agregar 
a su tiempo neto. 

El ritmo de marcha, sobre excelente 
camino que exigía velocidad al máxi¬ 
mo, fue violento desde el vamos. Casá 
salió con todo y sus esloltas no se 
durmieron, surgiendo como patrón del 
vértigo Emiliozzi. Fue asi que en la 
neutralización de Bolívar (119,5 kms. 
de marcha), los olavarrienses acusa¬ 
ban un andar del orden de los 225,353 
kph de promedio, con Ils2|5 de ventaja 
sobre Marinovich que era 29, delante 
de la sorpresa del tramo: “Libera-Bo- 
zzone" (Valiant), que estaba 39 a 
52s3|5 del arrecifeño. A continuación 
se apretaban Vlanini, Copelio, Bonan- 
no, “Larry”, Casá. Sogoló, Tártara, 


NI ada más adecuado para una ¿u- 
* ^ dad automovilística como Olavarría, 
que celebrar sus 100 años de vida con 
una largada de Gran Premio tecé. Por 
eso, cuando el domingo 3 de diciem¬ 
bre de 1967 se puso en marcha la pri¬ 
mera etapa desde el pago de Emilio¬ 
zzi, rumbo a los 1.118,330 kilómetros 
que exigía la meta de San Rafael, 
Mendoza, todo el pueblo y sus vecinos 
estaban Junto a la caravana que iba 
a protagonizar la 45? edición del mag- 
noi evento. 

Por última vez, ya que en 1968 ha¬ 
brá cambio de ‘‘mandos”, salía Casá 
cor el número 1. Su ‘‘tractor” tam¬ 
bién iniciaba la última aventura, en 
busca de una hazaña más, pues el ca¬ 
roso balcarceño resolvió dar por fina¬ 
lizada la prolífera campaña de su ex¬ 
traordinario automóvil. El ‘‘ránking” 
c^uiso que la brillante historia del pro¬ 
digio de Manolo , Rodríguez se cerrara 
en manos del “Tuqui" con el número 
de punta. Y detrás suyo, lo más en¬ 
cumbrado de la actualidad automovi¬ 
lística, con el debut en un Gran Pre¬ 
mio, del ‘‘boom" 1967: el “Torino”. 
Además, como si fuera poco, la suma 
de los 2 prototipos de esa marca (Mark 
II ika), varios Valiant v hasta algún 
Peugeot. 

• SALTAN LAS AGUJAS 

De los 155 inscriptos, hubo 18 de¬ 
serciones. Algunas por razones mecá¬ 
nicas. Otras por situaciones reglamen¬ 
tarias. Lo cierto es que partieron 137 
máquinas, según este detalle: no sa¬ 
llaron Cayetano Saladino (60). Mel¬ 


CASA FUE NUMERO UNO EN EL 
CAMINO: EN EL RELOJ, COPELLO 


quíades Bengochea (62), Eulogio Ma- 
quirrlain (66), Oscar Sampaglione (76), 
Antonio De Maio (80), Félix A. Gon¬ 
zález (112), Víctor Risatti (115), Ra¬ 
món Aragón (116), Julio lllesca (127), 
Francisco E. Colombo (138). Osvaldo 
Viotti (143) y Carlos A- Ballbé (151): 


Nash', Gradassi, R. Cañedo, Tardue- 
ci y 159 Gastón Perkins. 

Si todavía hay quien cree que la eta¬ 
pa era fácil, baste consignar que ases 
como Pairettl, Menditeguy, Alzaga, 
Roux, Cottet, Dana y Girneno, por 
ejemplo, ya estaban en la banquina... 

Er. el tercio de la etapa, aproxima- 



Fduardn Cosa puntero en el camino y con sostenido ritmo, va a cn- 
eldeVnSi en un tramo de tierra propino para su HociO! 


• GENERADORES 


(j}lNDIEL 

Martín, Amato y Cía. S.A.I.C. 

AVDA. SAN MARTIN 4205 • Tel. 68 - 6074/5549/2854 

LOMAS DEL MIRADOR (Peía, de Buenos Aire») 


• alternadores 

e ARRANQUES 

• REGULADORES 

• DISTRIBUIDORES 

• DESTELLADORES 

• BOBINAS DE IGNICION 

• BOCINAS 

• LEVANTA VIDRIOS 
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CITROEN • FALCON ■ TORNADO 
F - lOO • PERKINS • FIAT Y 
OTRAS RENOMBRADAS MARCAS 


ANNING1801 


e»ros»«aiMí • s.ss eüktíSík 


damente, el embrague del auto de 
Emillozzi se dio por •'servido'" y se 
apsgó otra esperanza para los grandes 
de Olavarría. Marincovich tomó la ca¬ 
becera en los netos, ya que en el cami¬ 
no siempre estaba, inamovible. Casa, 
registrando en 9 de Julio una media de 
224,863 kph que señala exactamente I: 
diferencia de ritmo entre el del "Che- 
vy" y el del Ford-Emiliozzl. 

Pero el esfuerzo, la exigencia mecá- 
rica era muy dura. Y se quedó el nue¬ 
vo guntero (Marincovich), aparecien¬ 
do otra nueva saeta: "Larry", mien¬ 
tras la mano que movía los hilos des¬ 
de el avión (Berta), movilizaba el jue¬ 
go de equipo de Copello-Gradassi. En 
Tenque Lauquen (384,6 kms.j, "La- 
rry" marcaba un neto de 1h46m1s a 
razón de 217,663 kph y lo seguía Via- 
nini a un minuto, Copello a im7s, 4 U 
Casá, 5? Sogoló, 6v Nasif, 7? R. Ca¬ 
ñedo, 8? Gradassi y sucesivamente. 
Bonanno, Tártara. Manzano, Bordeu 
Gastón, Migliore y Menditeguy. este 
último repuntando después de las pri¬ 
meras dificultades. Bordeu hacia otro 
tanto, ante la desaparición de "Libe- 
ra-Bozzone'' y Tarducci. Otro "resu¬ 
citado’' era el cuyano, José Manzano, 
pero su máquina estaba herida 

• COPELLO AL FRENTE 

De ahí en más, el equipo Ika resol¬ 
vió rematar la lucha. Apuró Copello 
y no tardó en aparecer como puntero 
en los tiempos, aunque segundo en la 
ruta, detrás del “tuqui" Casá. E^n San¬ 
ta Rosa, el piloto de la "liebre” (pro- 


> Gradassi jue 5 Q . cuidando las es¬ 
paldas de su coequipier E. Copello 














PEDRO V. CAFFARENA 

ABIERTO SABADOS Y DOMINGOS • 


CLASIFICACION V ETAPA: 1.118,3 Km. 


V- 5 E. Copello 
2" 1 E. Casá 

3' 16 N. Estéfano 

4* 38 A. Vianini 

3 H. L. Gradase! 
ó" n M. Tarduccl 
7? 42 E. R. Cañedo 
g? 2 J. M. Bordeu 
9* 48 C. Tartara 

1C‘ 150 T. Rlva 
119 64 B. M. Larrleetra 

12" 141 ■•Cacho" 

13? 22 "Larry" 

14" 31 B H. caldareii 

15V 1C G Perkins 
169 84 N. P. Rondelll 

17. 63 J. E. M. Boero 

18? 7 C. H. Malnattl 

19 J 33 O. Cordonnler 

20" 2i M Calamento 
H? 94 C R. Ruesch 
12? 36 C. Villanueva 

13? 49 R Sauxe 

24? 32 A. SoqoIo 

2b" 08 ‘Santo* Vega 1 ' 

26'' 54 E. Rlenxl 

27? 147 N. Bailarlo 
28V 146 R F. Scaranielia 
29? 117 f Urrutl 
30? 25 V. Galluzzo 
3iv 9? J. Migliore 
32? 9 J. T«mango 

$3< 129 J. M. Faraón! 

34? 104 P Pérez 
35? 43 A. Villegas 
36? 146 O Bonamlei 
37" 93 H. J. Brown 

38" 142 J- C. Cruciant 
39? 152 A. Cacuri 
40? 58 R. Laborito 
41«. 51 H. R«y 

42 69 A. Martorell 

43. 92 O. U- Toati 
44? 86 J. P. Grlmoldi 

45? 29 H. Flglioll 

P6V 50 H. Qilll 
47? 148 A. B. Pérez 

48' 75 A S. Santero 

49? 73 F. N. Mabelllni 

50'. 53 M. PeIJoo 
51? 13 L. OI Palma 
52? 2C J. Manzano 
i?' 113 P. Cueata 
B*V 18 R. J. M. Bonann 
5b*. 131 E. Savino 
tt? 59 N. Marallii 
57? 132 H. A. Milaneelo 

581 8 A. T. Rlenxl 

Sí? 61 V. Conejero 
61 •’ 121 D. Saccani 
61? 17 R. O- Rodríguez 

62- 1<19 C. Cumba . 

6"» 39 H. C. Conti 
64' 83 "Hnos. Suárez" 

65> 130 A. Q. Samo 


Torir.o ” 5h.13m.02». 

Ford F-100 5h.14m.25*. 

Torlno 5h.15m.28*. 

Chevrolet 5h.15m.40s. 

Torlno 5h.17m.14e. 

Torlno 5h.19m.16e. 

Torlno 5h.19m.29s. 

Cttevrolet 5h.24m.57». 

Torlro 5h.26m.44». 

Torlno 5h.27m.37*. 

Ford F• 100 5h.28m.51». 

Chovrolet 5h.31m.10*. 

Torlno 5h.31m.28». 

, Torlno 5h.31m.30*. 

Torlro 5h.32m.29*. 

I Torino Sh.32m.56*. 

Chevrolet 5h.33m.06». 

Torlno 5h.33m.34». 

Tcrino 5h.33m.36*. 

Chevrolet 5h.34m.20*. 

Torlno 5h.37m.38*. 

Ford F-100 5h.39m.20*. 

Ford F-100 5h.40m.12s. 

Ford F-100 5h.41m.53». 

Ford F-100 5h.43m.39». 

Ford F-100 5h.44m.03*. 

Torlno 5h.44m.07». 

Tormo 5h.44m.l3s. 

Torlno 5h.44m.52». 

Ford F. 100 5h.45m.25». 

Torlno 5h.46m.13*. 

Tormo 5h.46m.39». 

Torlro 5h.4Bm.15*. 

Torino 5h.60m.44*. 

Torlno 5n.50m.52*. 

Torino 5h.58m.45». 

Torlno 5h.69m.51s. 

Torlno 6h.0Cm.25». 

Torino 6h.05m.06». 

Ford F-10C 6h.05m.14». 

Torino 8h.08m.04». 

Ford P-100 6h.08m.22». 

Ford F.10C eh.09m.02». 

Ford F-100 6h.10m.0B». 

Chevrolet bh.l9m.03a. 

Chevrolet 6h.20m.00a. 

Vallant 6h.20m.l0». 

Ford F-100 6h.22m.13*. 

Fo'd F-100 6h.24m.10a. 

Ford F-100 6h.25m.82a. 

Tormo 6h.28m.00a. 

Torlro 6h,30m.42e. 

Falcon F-100 6h.30m.55*. 

Chev. F-100 6h.33m.60a. 

Chevrolet 6h.39m.05a. 

Ford F-100 6h.39m.08*. 

Fcrd 6h.42m.53a. 

Ford F-100 6h.44m.12*. 

Chevrolet 6h.50m.41», 

Chevrolet 6h.54m.42». 

Chevrolet 6h.55m.10». 


Ford F-100 6h.44m.12a. 

Chevrolet 6h.50m.41», 

Chevrolet 6h.64m.42». 

Chevrolet 6h.55m.'10*. 

Falcon F-100 6h.69m.25e. 


Mar» II), acutaba 9M1n,h ■ »«.«> “'’l.fVcüü' 
dic general. Segundo iba "Larry (Torlno) a 32«. 3? «.* 
a 41 » 4? Calamante —en extraordinario "rush —. 5? Sogo 
16 -también repuntando notablemente—. 6? Vianm. -que- 
dándose—, 7? Nasif. 8? Grada»*, y sucesivamente R.Cañe 
do, Tártara. Bordeu, Tarducci, Migliore. Gastón y Tulio R 
va apurando desde muy atrás. .. . . 

A rita altura a- notaos la ragulandaa oal '«“'»• 
cor el aolo retraao do Tamango, auoorando 
[ontamerto. Rodriguaa Carado haela 

“¡mpresionar" por lo de lo» otro» y asomaban en la reta 
auardia alguno* amagos sensacionales, incluido el vertig n 
andür da "Cachó", con el motor experimental P r *P ara *° * n 
la planta oficial de General Motor* Argentina, bajo la di. 

"rnaO, ...di. .. 

los guarismos Copollo, obosrvárdoss si rapurts y 

la coordinado do Grada..! „ la 'quodada do Ca amanta , 
Perkira apareciendo “Cacho". Larriestra y Mabellmi en el 
pelotón ’ puntero. Copello levantó el promedio a esa altura 
a 21?.384 P kph, apurando el trámite con 3h1Bml58, siendo su 

r-VESr- 1 **. “i.° 3r'n'‘o, d inu. e ór« o s. 0 ,*.í: *«..»• 

tra. "Cacho”, Bordeu y Mabellmi. 


• SIEMPRE COPELLO 


' BICIYiritE wrsuv 

Lo* kilómetro» finales fueron tan duro» como los anterio¬ 
res Lo» metale» fueron exigido» al máximo y alguno* opta- 
ror por “conservar". Entre ello* "Larry". Pero arriba Co¬ 
pello y Casá no se dieron tregua, aunque el del Ford abrió 
la luz de solo pocos segundo», a máa de un minuto, Llegó 
¿ .a cabeza del lote a San Rafael, en medio de la algarab a 
de urs multitud Impresionante, seguido de cerca por el' hom¬ 
bre ge Ika. El promedio general de Copello, de casi 215 kpn 
er elocuente de la» exigencia, que *e impusieron. El tucu- 
mano Naalf Estéfano, terció muy apremiado por Vianini y 
5? cubriendo la* espalda* del vencedor, su eoequlpler Ora- 
dassi. Tullo Rlva (10?), pasó 117 máquina* en el camino y 
"Cacho” (129) hizo lo propio con 1C7 competidores. 

La tira asfáltica resultó propicia para muchos v aniquila¬ 
dora pora perca de la mitad. Carmelo Galbato llegó tarde 
(art. 22) y fue allmlnado de la clasificación, por lo que de 
loe 137 que largaron, solo fueron aparcado» oara largar el 
segundo tramo, 71. Fueron 66 los qwc marginó el primero de 
los 4 tramo» d* Is carrera, 


• 66 ABANDONOS 

Estos son lo* 66 que abandonaron (Incluido Galbato): 4, 
C. A. Palretti; 6. C. Menditeguy; 12, D. Emllloxzi: 15. R. Da 
Alzaga; 15, R. Roux; 23, R. Cottet; 24, H. Dana; 26, H. Gi- 
meno; 28 E. Matías; 30, C. Marlncovlch; 34, M. Vizcay: 36, 
A. Bertolotto; 37, J. Faustino; 40. L. J. Villa; 41. A. Melino: 
44, P. A. Rosetto: «, T. Bordeu; 46, J. R. Novack; 47, A- 
O. Tempone: 52, D. J. Zaremba; 55, O. E. Tomietto: 56, 
C. Castaño; 57. A. Del Vltto; 65, V. Tlrabasso; 67. D. Mus¬ 
eo; 7C, R. Roquejo; 71, J. Sánese: 72, E. Usandlzaga; 74. G. 
F. Martin; 78, D. Nardínl; 79. "Llbera-Bozzone”; 81. E- 
Volpiclna; 85, J. De Dios; 87. "Carlos Vidal"; 88. A. Vlru- 
lege; 89. R. Brandoni; 91, M. Bahlllo; 96, M. Layús: 96, O. 
Montero: 98, M. M. MuJIca; 100, J. Ultra; 101, U. V. Pour- 
clel; 103, “Catacho"; 105, A. Hermogine; 106. J. N. Santo- 
laya; 1C7, É. L. Bravl; 108, A. Frotes: 109, E. Gayero; 110, 
A. Bautista; 111, E. C. R. Tagle: 114, “Luna-Llonettl"; 119, 
N. O. Ares; 120, A. R. Lacava; 122, L. Meretta; 123, H. A. 
Polo; 124, H. A. Maneglla; 126, F. Bruno; 126, A. E. Damln; 
133, J. Capozzo; 134, J. R. Pornlgottl; 135, J. O. Arguello; 
13V, F. Arana: 153. F. Mayorga; 154. C. R- Boscaccl y 155. 
C. R. Cáneva Arribo fuera do hora «l 1». de C Galbato. 


TODO PARA EL 
CONFORT DEL 
AUTOMOVILISTA 

► Vocaciones 

► Cámping 

► Pie - Nic 

► Viajes 

UN ARTICULO 
PARA CADA 
AUTOMOV I L 


NO SALGA DE VACACIONES SIN SU GARAGE 


Mesas Viajeras Plegables 
4 Asientos. Oferta.$ 7 


AHORRE S SOMOS FA- 
BRICANTES de un verda- 
dero y práctico GARAJE 
PORTATIL que protege au 
coche del sol, lluvia, vien¬ 
to, granizo, heladas, polvo, 
etc. Se fabrica en resistente 
tela de algodón especial 
revestida con policloruro de 
vi ni lo Importado, plastlfica- 
da en su parte exterior y 
afelpada por dentro. No ra¬ 
ya, no deteriora, ni *e pega 
con el calor. Cosida y Sol¬ 
dada, IGOxIOO Impermeable. 
Ventilación integral. Todas 
las marcas y modelos de 
autos. Envíos al interior. 


¡USTED 

LO NECESITA! 




Juan B. Justo 6801-Buenos Aires 

T E 69 - 6065 * ENVIAMOS PEDIDOS AL INTERIOR 


UAN B. JUSTO 6760 eso 
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Wainer 

V Lodthwl y 


Su vida es TODO para los suyos. ¡No la 
arriesgue!... 

¿Cuánto hace que usted no hace revisar el 
sistema de frenos de su coche? ¡Hágalo ya! 
Y si hay que renovar el Fluido, reemplazar 
un caño o una pieza del cilindro maestro 
o del cilindro de ruedas, exija que sean 
WAGNER LOCKHEED. Son sus mejores 
aliados en cuanto a la SEGURIDAD de sus 
frenos. 

Por eso es que la mayoría de los fabricantes 
de automotores equipan sus unidades con 
Fluido, Caños y Bombas de Frenos WAGNER 
LOCKHEED. Recuérdelo y exija siempre 


SU VEHICULO 
TIENE 

UN PRECIO... 


FLUIDO Y REPUESTOS 
PARA FRENOS 

Warner 

Lockheed 

Marcas Registradas 

Fabricados por FARLOC ARGENTINA S A., en sus esta¬ 
blecimientos de José León Suárez, Prov. de Bs. As., bajo 
licencia exclusiva y contralor técnico de Wagner Electric 
Corporation, U. S. A. 














• En plena cordillera, luchando jun¬ 
to al paisaje lujurioso de Cuyo, 
sigue Copello siendo el puntero. 


AL CABO 


IEBRES” EN PUNTA, 
DE UN TRAMO DIFICIL 


te, aunque por fortuna, pese 
a que en algunos casos el po¬ 
rrazo fue grande, todo el 
mundo salió ileso. La má¬ 
quina de Tártara, por ejem¬ 
plo, rozó un puente y en el 
derrape del rebote fue a dar 
contra un pilar de cemento, 
volcando. El coche de Mar- 
torell también tumbó, desba¬ 
rrancándose unos 50 metros 
y en ambos casos los tripu¬ 
lantes salieron indemnes. El 
"chivo” de Conejero quedó al 
borde del precipicio, con su 
tren delantero deshecho por 
ur.a tremenda piedra, casi 
balanceándose sobre el vacío 
de profundidad ignota... 

Otro "bollo' fue en una se¬ 
guidilla de "despites": el au¬ 
to de Caldarella chocó contra 
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Pl “filtro” fácil quedó atrás desde que 
^—las máquinas, otra vez en carrera, 
dejaron San Rafael y consecuentemen¬ 
te, el asfalto. Copello salió en punta, al 
retrasarse Casá, planteándose una du¬ 
ra lucha, en tanto Tarducci, Vianini, 
Rodríguez Cañedo, "Larry” y Manía- 
no, sostenían un ritmo intenso. Los 
561,4 kilómetros hasta San Juan —po¬ 
co más de la mitad de la distancia del 
primer tramo—, amenazaban con re¬ 
sultar desastrosos para muchos de los 
participantes. 


• UN HECHO INSOLITO 


Desde el parque cerrado hasta el 
pur.to de largada hubo novedades: su¬ 
frieron recargos Rienzi (4m20s), Gon¬ 
zález (1m20s), Caccuri (40s) y Casá 
(40s). En el caso del Tuqui. se suscitó 
un caso insólito: al retirar su máqui¬ 
na. no arrancaba. Hubo gran tensión 
y hasta desesperación, observándose 
que había desaparecido una abrazadera 
ae un caño y que el piloto, con el ros¬ 
tro demudado, decía: "Esto es sabota¬ 
je' . . Por fin llegó al lugar de partida, 
pero perdió su turno y salió detrás de 
Copello, lanzándose en impresionante 
persecución. 

Como el ánimo ofrecía todas las “va¬ 
riedades” de nuestro suelo (asfalto, 
tierra, ascenso y descensos, precipl- 


el de Ternengo, debiendo desertar el 
primero. Tampoco hubo desgracias per¬ 
sonales. 


Extraordinario enfoque de la. mar- • 
cha de Gradassi, ya escolta princi¬ 
pal de la otra Liebre. Fue 2 


cios, puentes angostos y guardagana- 
dos), los “tuercas” más sádicos busca¬ 
ron posiciones estratégicas para palpi¬ 
tar las “tortas". Y las hubo. Algunas 
curvas tomaron desprevenidos a varios 
corredores y siguieron tangencialmen- 


• UNA ETAPA DURA 


Las exigencias del camino habían pa¬ 
rado a varios empinados, como el pibe 
Di Palma y Héctor Rey. También que¬ 
daban marginados Sarno, Larriestra y 
Contl, en tanto desde Pareditas, como 
corilario de un duelo librado rueda a 
rueda, con preponderancia alternada, 
ce fue en la punta el prototipo de Co¬ 
pello, quedando tercero Gradassi y de¬ 
trás Nasif, Vianini, Tarducci, Gastón, 
R. Cañedo y “Larry”. Bordeu, en cam¬ 
bio, se manifestaba lentamente, con 
problemas técnicos superables, pero que 
lo relegaban del pelotón de avanzada. 
Hubo un amague profundo de Vianini, 
pero cuando superó a Gradassi y Casá 
y se iba en busca del puntero, se le 
quedó la palanca de cambios en la 
mano y debió detenerse para reparar. 
Er, Ancheris (181,1 kms.), punteaba en 
los relojes a razón de 209,374 kph. 

Hubo problemas generales de carbu¬ 
ración en la “trepada”, disparándose 


CASA JULIO 


TOLOCACION Y VENTA DE CRISTALES DE SEGURIDAD 

COLISAS Y PERFILES DE GOMA 


PARA AUTOMOVILES V CAMIONES 


[UNICA DIRECCION. 


BONPLAND 1441/43 . Te/ 772-5645 y 771 -4294 . Bs. Aires 


ESPECIALIDAD EN 

CRISTALES 

CURVADOS 


Representantes en Cinco Saltos 
RIO NEGRO 
LA UNION • San Martín 257 





los dos representantes de Santa Isa¬ 
bel, con el avión de Berta sobre sus 
•‘testas", hasta la meta sanjuanina. 

La etapa dio notas llamativas, tales 
como el avance de Rodríguez Cañedo, 
er. equilibrada conjunción conductivo- 
mecánica. La velocidad del "tractor" 
de Casa, puesta de manifiesto en el lla¬ 
no, pero desmerecida en la parte mon¬ 
tañosa, cuando recalentamiento de mo¬ 
tor obligó al piloto a moverse con pre¬ 
cauciones, /cautelosamente, perdiendo 
valiosos minutos y puestos en la cara¬ 
vana. El repunte de otros dos balear- 
ceños, Bordeu y Calamante, cuyo an¬ 
dar rindió en notoria medida, aunque 
sin alcanzar el ideal que reclama su 
prestigio. En cuanto a "Cacho", con 
el motor experimental de General Mo¬ 
tora Argentina y el ingeniero Joseph 
haciéndole el auxilio en ruta, acusaba 
excelente rendimiento, pero problemas 
ajenos a la planta motriz (transmisión 
y chassis), demoraban su positivismo. 
La solvencia de Manzano y "Larry" y 
la regularidad de Perkins y Malnatti. 

Desde Potrerillos, 259,5 kms. de la 
etapa, se afirmó Copello en la van¬ 
guardia, manejando hábilmente en el 
llano y el sinuoso. Gradassi, con simi¬ 
lar ductilidad, llevaba el otro Prototipo 
Mark l| en la posición inmediata, for¬ 
mándose el "tándem" ideal para dos 
máquinas que viajan en equipo. 

• SINTESIS GENERAL 

De los 71 habilitados para largar este 
segundo tramo, 3 no lo hicieron por 
imperio del artículo 17? (no entregar 
el auto a parque cerrado en término): 
Ricardo J. M. Bonanno (18), Ricardo 
Bellitti (77) e Italo Píccolo (119). Lar- 
garor, pues, 68 y se clasificaron 51, 
pues hubo uno que llegó fuera de tér¬ 
mino, Héctor Figlioli (2) y 15 aban¬ 
donos: Luis R. DI Palma (13), Nasif 
Estéfano (16), Benedicto H. Caldarella 
(31), Carlos J. Tártara (48), Héctor 
Rey (51), Nello Marsilli (59), Vicente 
Conejero (61), Bautista M. Larriestra 
(64), "Santos Vega" (68), Antonio 
Martorell (69). Mario Silvanl (90), 
Carlos R. Ruesch (94), José Rodríguez 
Lárquin (99), Pedro Pérez (104) y Al¬ 
berto Oscar Samo (130). 


• Rezagando en la general, pero bus¬ 
cando mejorar, Manzano “volan - 
teó" con habilidad y fuerza. 
Fue cuarto en el segunda tramo 




• Con el marco majestuoso de la. famosa zana de Villavicencio, avanza 
levantando nubes de polvo y pedregullo el ambicioso R. Cañedo. Fue 3?. 
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Torino 

Torir.o 

Torino 

Torino 

Torino 

Torino 

Torino 

Ford F-100 

Chevrolet 

Chevrolet 

Chevrolet 

Torino 

Torino 

Termo 

Torino 

Torino 

Torino 

Chevrolet 

Torino 

Chevrolet 

Ford F-100 

Torino 

Ford F-100 

Ford F• ICO 

Ford F-100 

Torino 

Ford F-100 

Chevrolet 

Ford F-iro 
Ford F-100 
Ford F-100 
Chevrolet 
Torino 
Ford F-100 
Ford F-100 
Torino 
Torino 
valiant 
Ford F-100 
Ford 59 A B 
Ford F-100 
Torino 
Ford F-100 
Chevrolet 
Ford F-100 
Ford F-100 
Falcon F-1C0 
Ford F-100 
Ford F-100 
Torino 
Chevrolet 


M. Feijoo 
A. Vianini 
H. C. Conti 

R. Sauxe 
A. Santoro 
H. Oilli 

H. J- Brown 
j. F. Grimoldi 
p. Cuesta 

D. Bonamici 
J. Ternenoo 
A. B. Pérez 

S. J. González 
H, A. Milanesio 
O. L. Tosti 

R. Scaramella 
F. N. Mabellini 

E. Savino 
R. Laborlto 
R. Speranza 

C. Cumba 
V. Galluzzo 

" Hnos. Suárez' 
a. Cacurl 

D. Saccani 


Fcrd F-100 

Torino 

Chevrolet 




FRALUGA 


RfcGlSlRADA 


industria, abgcmtina 


CLASIFICACION 2 a ETAPA: 561,4 Kmj 


3h.29m.28s. 

3h.32m.26s. 

3h.36m.16s. 

3h.39m.07s. 

3h.42m.22s. 

3h.43m.38s. 

3h.43m.55s. 

3h.48m.24s. 

3h.48m.37s. 

3h.48m.53s. 

3h.50m.11s- 

3h.50m.20s. 

3h.50m.44s. 

3h.5lm.28s. 

3h.53m.15s. 

3h.53m.43s. 

3h.58m.i3s. 

4h.02m.02s. 

4h.04m.19s- 

4h.C5m.50s. 

4h.C7m.38s. 

4h.08m.16s. 

4h.09m.09s. 

4h.10m.43s. 

4h.11m.26s. 

4h.14m.49s. 

4h.15m-40s. 

4h.l8m.20s. 

4h.!9m.34s. 

4h.22m.51s. 

4h.24m.52s. 

4h.26m.19s. 

4h.28m.37s. 

4h.30m.00s. 

4h.3lm.35s- 

4h.35m.45s. 

4h.36m.35s. 

4h.36m.5Cs. 

4h.38m.01s. 

4h.40m.02s.' 

4h.4im.49s. 

4h.43m.40s. 

4h.í4m.15s. 

4h.44m.59*. 

4h.58m.l5s- 

5h.01m.l7s. 

5h.01m.46s- 

5h.08m.49s. 

5h.17m.52s. 

5h.23m. 18s. 

5h.29m.l3s. 

5h.34m.50s. 


10 G. Perkins 
50 T. Riva 

53 J. M. Boero 
¡3 O. Cordonnier 
2 t M. Calamante 
64 N. P. Rondelli 

117 F. Urruti 
38 A. Vianini 
141 "Cacho" 

97 J. Migliore 
147 N. Bailarlo 
35 c. Villanueva 
22 A. Socoló 

54 E. Rienzi 
43 A. Villegas 
29 J. Faraonl 

49 R. Sauze 

20 J. Manzano 
42 J. Cruclanl 
9 J. Ternengo 
46 R- Scaramella 
93 H. J. Brown 
45 O. Bonamici 
86 J. F. Grimoldi 
53 M. Feijóo 
75 A. S. Santoro 

50 H. Oilli 
92 O. Toati 

148 A. Pérez 

8 A. T. Rienzi 
17 R. O. Rodríguez 
25 V. Galluzzo 
58 R. Laborito 
113 P. Cuesta 
73 F. Mabellini 
39 H. O- Conti 
132 H. A. MÜaneno 
¡52 A. Cacurl 
131 E. Savino 

149 C. Cumba 

82 S. J. González 

83 "Hnoi. Suárez" 
121 O. Saccani 

14 0 -R. Speranza 
romc-dio del sanador: 


Chevrolet 
Torino 
Chevrolet 
Torino 
Torir.o 
Chevrolet 
Chevrolet 
Torino 
Torino 
Ford F-100 
Ford F-100 
Ford F-100 
Torir.o 
Torino 
Ford F-100 
Torir.o 
Torino 
Torir o 
Torir.o 
Torir.o 
Torino 
Ford F-100 
Ford F-100 
Ford F- ICO 
Chevrolet 
Ford F-10P 
Valiant IV 
Ford F-100 
Chevrolet 
Ford F-100 
Ford F-100 
Falcon F-100 
Ford F-100 
Ford F-100 
Ford 69 AB 
Torino 
Chevrolet 
Falcon F-1001 
Falcon F-100 
Ford F-100 
Chevrolet 
Ford F-100 
¡92,884 k-p.hi 


9h.15m.5bS. 

9h.i6m.21s. 

9h.20m.52s. 

9h.23m.26s. 

9h.24m.20s. 

9h.24m.31s. 

9h.31m.11s. 

9h.33m.16s. 

9h.35m.14s. 

9h.35m.29s. 

9h.39m.56s. 

9h.46m.09s. 

9h.47m.36s. 

9h.53m.19s. 

9h.54m.46s. 

9h.56m.42s. 

9h.57m.24s. 

10h.C5m.04s. 

1Ch.09m.49s- 

10h.16m.05s. 

10h.23m.29s. 

10h.28m.28s. 

10h.29m.51s. 
10h.35m.20s. | 
10h.4lm.40s.' 
10h.44m.12s. 
10h.47m.32s. 
10h.48m.37s. 
10h.52m.42s. 
10h.58m.11s. 
10h.59m.0ls. 
11h.02m.48s. 
11tt.03m.17s. 
I1h.06m.31*. 
11h.06m.40s. 
11h.09m.09s. 
11h.24m.40s. 
11 h.24rn.42s. 
11h.34m.19s. 
11h.37m.20s- 
12 h.08m.14s. 
I2h. . im.54s. 
12h.28m.39s. 
12h.29m 32a. 
12h.37m.53s- 


FABRICADAS Y 


RYAPAC Jo.* Bonifoclo 2384 
1. E. 63-0975 • Bueno. Aire. 
PROVINCIA DE BUENOS AIRES - IA 
PAMPA . RIO NEGRO • NEUQUEN 
CHUBU7 

D. LEVY y Cía San Morlin 2225 
Ro.orio • 1 E 84171 - SANTA FE - 
ENTRE RIOS - CORRIENTES - CHACO 
MISIONES CORDOBA - FORMOSA 
A. GIMENEZ Saovedro 123'. 
Son José Mendo.o - T E. 13122 - 
SAN JUAN MENOOZA - SAN IUIS 
ARGOFtEX Ayacocho 216 Son 
Miguel de Tu.umón - T. £ 22506 - 

TUCUMAN - SAITA - JUJUY S. DEl 
ESTERO - IA RIOJA - CATAMARCA 


GENERAL 2 ' ETAPA: 1.679,7 Km 
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de 

duración 


inimitada 


Fabricado y diseñado por F.A.S. Pepa Hnos. S. A. 
principal proveedor de caños de escape y silenciadores 


para las fábricas de automotores 


Pedidos a informes 





Etapa: San Juan • San Luís 


_n 

C ada tramo de una carrera es una trampa y a veces, mortal. 

Mortal para los autos, para los hombres y para las posi¬ 
bilidades deportivas. El tercer período del Oran Premio 
comprendía un recorirdo breve, el más breve de los 4 ele¬ 
gidos por el ACA, pero de difícil trámite, el más difícil si 
se le agrega el "condimento” de lo que quedó atrás y lo aue 
resta por delante, con tripulantes y mecánica fatigada. 

Sin embargo, fue un Imponderable el que Jugó las piezas 
del tablero en los movimientos de avanzada. En una zona 
donde las lluvias son casi sorprendentes, por su ausencia 
prolongada, Justo se desató una tormenta de padre y señor 
nuestro, con rayos, truenos y todo el ruido de que son capaces 


GRADASSI APROVECHO “SU MINA CAPILLITAS” 
Y DEJO PARADO A COPEILO, PARA PUNTEAR 



los elementos que funcionan sobre nuestras cabezas. Y un vado 
tradicionalmente seco, se convirtió en casi medio metro de 
agua que Copello encaró con la caja engranada al intentar 
los rebajes, mojándole bobina y distribuidor. Se creyó, poco 
después, que allí se había repetido un episodio similar al de 
1S5S, cuando Juan Gálvez paró en Mina Capiilitas y Alzaga 
le arrebató la carrera y el campeonato. Porque Gradassi, ai 
verlo detenido a su coequlpier, pasó “suaveclto” y se fue en 
punta como lo había hecho hace 8 años “el Rolo”... 

Por excederse en las 6 horas mximas permitidas para re¬ 
parar los autos, quedó sin poder partir Heraldo Gilli (50;. 
Largaron solamente 51 y entre ellos, Sogoló (32) con 9 minu¬ 
tos de recargo. 

A las 7 en punto salió de San Juan la “liebre” piloteada 
por Copello, en busca de los 533,3 kilómetros de camino ha- 
cia San Luis. Los partioipantets salieron con un minuto de 
intervalo. De salida el ritmo fue intenso, al aprovecharse el 
tramo pavimentado. A pocos kilómetros el auto de Scarame- 
ila rompió el diferencial, regresando el piloto a San Juan, 
haciendo abandono de la prueba. La máquina 54, coman¬ 
dada por Ermelindo Rienzi, se fue de la carretera ante al¬ 
guna falencia de tren delantero o de rodado, sufriendo des¬ 
perfectos insalvables. Los tripulantes surgieron de la ma¬ 
quina sin lesiones de gravedad. 

Uno de los animadores principales de la competencia quedó 
al margen de la misma a 59,1 kilómetros de la etapa. A la 
altura de Vallecito, el coche de Rodríguez Cañedo (42), se 
detuvo al costado del camino. No tardó su piloto en com¬ 
probar que había roto la cadena de distribución y que era 
imposible continuar. Su deserción se produjo cuando, sien¬ 
do 31 en la general, estaba dando caza a Gradaesi en la eta¬ 
pa para puntear el tramo. Manzano paró para auxiliar a su 
coequipier, pero ante lo irreparable, continuó raudamente. 

Por su parte, Bordeu asediaba a Caeá, en el duelo parti¬ 
cular de los dos balcarceños y a la altura de Nikizanga 
(81.2C0 kms.), punteaba en ruta y neto Copello a 185,129 kph. 
ccn 26m19s; 2? Manzano, 26m41s; 3? “Larry”, 26m54s; 49 Gas¬ 
tón perkins, 27m8s; 5? Gradassi, 6? Bordeu, 7? Vianmi, 8? Casé. 
91 Tulio Riva, 109 Urruti, 114 Malnatti, 129 Martínez Boero. 
13? Tarducci. 149 Calamento y 159 Cordonnier. 

Con actuación matemáticamente regulada, Tarducci en • 
tierra puntana. Tercero en el tramo y la general 


¡NO MAS PROBLEMAS EN EMBRAGUE! utilizando en su automotor 
LA PLACA DE EMBRAGUE FLOTANTE 

¡NO MAS ROTURAS! SEGURIDAD 100 x 100% 

nuevo tipo de placa de embrague 

REGISTRADA PARA ^EMBRAGUE BORG & BECK 

Patente de Invención N? 157.534 

OTORGADA EL 9 DE NOVIEMBRE DE 1967 POR 15 AÑOS 

paro Ford F-100 - 350 - 600 - Mercedes Benz 350 - 112 
Camiones - Colectivos - Tractor Someco y otros 

DOMINGO Y ROBERTO GIMENO 

SAN FERNANDO 124 • T. E. 755 - 0497 • SAN ANDRES F. G. B. M. 

ATENDEMOS CUALQUIER CONSULTA 
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Ya había tenido inconvenientes, pero iba a registrar Prácticamente destruido quedó el Torino de Ternengo, 

otros más graves. Es Gastón Perkins, 4* en la etapa. lucra del camino. (Foto de Orlando, de SUMED). 



» LA LIEBRE MOJADA 

Cerca de la localidad de Macaein se 
produjo el incidente del vado, donde se 
plantó la máquina del puntero. Pasaron 
varios competidores, entre ellos Tarduc- 
cI, empujando el auto de Manzano po- 
largo trecho, sin lograr hacerlo arran- 
caí, pero ninguno ayudó a Copello 
Hasta que llegó Cordonnier, quien em¬ 
pujó y sacó del mal trance al sanjuani- 
no, pero... quedándose él. En efecto su 
Torino sufrió en su transmlsiñn y se 
le engranó la caja de velocidades. Co¬ 
pello había perdido su posición de pri¬ 
vilegio y volvía a la carrera. Cordonnier 
perdía valiosos minutos y quedaba tra¬ 
tando de reparar para continuar. 

Fue la clave de la etapa, provocando 
emociones impactantes. 

• PUNTEA VIAN1NI 

La famosa "garrafa” o "cohete V-1" 
de los hermanos Bellavigna habían re 
cuperar.do 10 posiciones en el camino 
Vianini —su piloto—, partió en el lugar 
27? y se hallaba, a esta altura de lo' 
acontecimientos 179. Su ubicación en I 
clasificación del tramo, habría de sa¬ 
berse enseguida, lo exaltaba al primerí- 
simo plano. Tulio Rlva y Martínez Boe- 
ro también surgían a la consideración en 
puestos de avanzada. En Chepes (211,4 
km), la clasificación era esta: 1? Vianini 
1h11m2s; 29 Gradassi, 1h11ml5s; 3? Bor- 
deu, 1h11m32s; 49 Larry, 59 Casá, 69 R¡- 
va, 79Boero, 89 Urruti, 99 Tarducci, 109 
Perkins y 119 Copello. Este último apu¬ 
raba el ritmo desesperadamente, tratan¬ 
do de recuperar posiciones. 

Er la general, también Gradassi lleva¬ 
ba 10 minutos a Copello, siendo 39 Casá, 
49 Tarducci, 59 Bordeu y 69 Larry. 

Antes de £75 kms. de recorrido de la 
etapa volvió Gradassi a ser el líder, ante 
inconvenientes que detuvieron la mar¬ 
cha de Vianini. Por su parte, Malnatti 
y Tarducci trataban de asediar a Casá 
—aflojando el tren de marcha— y a 
Bordeu y Gastón Perkins. 

Los badenes, lomos de burro, ripio, 
piedras sueltas, sinuosos y puentes an¬ 
gostos favorecían el andar de Gradassi 
en la cabecera y dificultaban el ritmo 
de Copello, quien en lugar de descontar 
minutos, cada vez resentía más su la¬ 
bor en el cronómetro. 

Surgieron nítidos valores como Tullo 
Riva, Urruti y Martínez Boero, de des¬ 
collante accionar, tanto en rendimiento 
mecánico como en capacidad conductiva 
en tramos realmente exigentes. 

Bordeu apuraba notoriamente y se 
arrimaba cada vez más. Incluso logró el 
2? puesto por tiempo neto, cuando Gra¬ 
dassi viajaba a una media del orden de 
les 180 kph. “Larry", Perkins y Bordeu, 
rio obstante, estaban muy pegados en el 
reloj y así fue como también en 350 ki¬ 
lómetros de marcha. "Larry” era el 
puntero de la etapa, a razón de 186,030 
kph, escoltado por Gradassi a alo 25 se¬ 
gundos y Bordeu a un minuto. 

Cerca de San Luis el auto de Copello 
esquivó un caballo y pasó un mal mo¬ 
mento, llegando a la meta sin parabri¬ 
sas, en tanto Martínez Boero sufría ro- 


EN CARRERA... 
EN PASEOS... 

EN VACACIONES 
EN TRABAJO... 


LA MISMA SEGURIDAD: 

FRENOS 

preferidos por los VENCEDORES EN LAS 
COMPETENCIAS; por los FABRICANTES DE 
COCHES V CAMIONES; por los CONDUCTORES 
y sus MECANICOS. 


Todos exigen, para seguridad en cualquier circunstancia, 

FLUIDO PARA FRENOS FRENOS HIDRAULICOS FRENOS DE POTENCIA FRENOS DE DISCOS 
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CLASIFICACION 3 a ETAPA: 533,3 Km. 


H L. Gradase 
J. M. Bordeu 
11 I M. Tarducci 
1C I G. Perkins 


1 E. Casá 
7 C. Malnatti 
2i M. Calamant* 

5 E. Copello 
141 ••Cacho" 

53 M. Feijoo 
39 H. Conti 

84 N. Rondelli 
92 O. L. To8t¡ 

17 R. O. Rodríguez 
75 A. Santoro 



73 I F. Mabellini 
49 | R. Sauze 
A. Villegas 
A. Cacuri 
H. Milanesio 
j. Faraón) 

R. Laborito 
u. saccanj 
P. Cuesta 
"Hnos. Suárez 

S. J. González 
A. B. Perez 

N. Bailarlo 
C. Cumba 
C V>llanueva 
J. E. Cruclanl 
J. Migliore 

O. Cordonnler 
R. Speranza 
H. Brown 


Torino 
Ford F • 100 
Torino 
Chevrolet 
Torino 
Chevrolet 
Ford F.irO 
Ford F-100 
Torino 
Ford F-100 
Chevrolet 
Ford F-100 
Torino 
Ford F. 10r 
Ford F-100 
Torino 
Torino 
Ford 59 AB 
Torino 
Ford F-ICO 
Chevrolet 
Falcon F-100 
Ford F-100 
Falcon F-100 
Valiant IV 
Torino 
Falcon F-100 
Ford F-100 
Torino 
Torino 
Torir.o 
Ford F-100 
Torino 
Toriro 
Chevrolet 
170.807 k-i*' 


3h.07m.20s. 

3h.11m.06s. 

3h.11m.38s. 

3h.l3m.55s. 

3n.i6m.40s. 

3h.i8m.02s. 

3h.l8m.03s. 

3h.22m.40s. 

3h.23m.26s. 

3h.27m.2fls. 

3h.33m.17«. 

3h.37m.56s. 

3h.38m.44s. 

3h.38m.51s. 

3h.39m.41s. 

3h.-'.0m.0l8- 

3h.40m.Sls. 

3h.40m.59s. 

3h.41m.05s. 

3h.41m.21a. 

3h.42m.12s- 

3h.47m.33a. 

3h.51m.38s. 

3h.52m.47«. 

3h.54m.08s. 

3h.55m.l7s. 

4h.02m.50s. 

4h.06m.36s. 

4h.08m.05s. 

4h.08m.13s. 

4h.08m.57s. 

4h.lCm.09s. 

4h.14m.1ls. 

4h.15m.20s. 

4h.20m.58s. 

4h.21m.12s. 

4h.26m.47s. 

4h.28m.54s. 

4h.34m.34s. 

4h.52m.06s. 

4h.58m.55s. 


« "Larry amago siempre, pero nimiedades lo frenaron. 
En la foto aparece, 5 9 . rumbo a la meta de San Luis. 


GENERAL 3? ETAPA; 2.213,0 Km. 


tura de tren delsntero, al "tragarse» una piedra Cerca de 
Sin Francisco del Monte de Oro. Ternengo embistió con su 
auto una alcantarilla, destrozando todo el frente de «u mt- 

meta partan., ml.rtra. tarto, ara multitud aol.m.b. 
a los triunfadores. Gradasel era el puntero absoluto 
y general y eventualmente, del campeonato argentino. Un 
"Imponderable", un charco de agua, habla sido la 
propicia para favorecerlo. ¿Estaba dicha la ultima palabra? 
¿Había valido la pena que no se detuviera a auxiliar a tu 
propio coequlpier, en un acto liberal de rivalidad deportiva o 
de cuestión personal? La respuesta sería dada 40 horas des¬ 
pués. 

• DIEZ MENOS u 4 

Un fuera de carrera por artículo 22 (llegó fuera de hor ‘ 1 '- 
Jorge Enrique Martínez Boero (63) y 9 abandonos, fue el saldo 
negativo de este tramo. Los que desertaron fueron: Angel 
T. Rienzi (8). Jorge Ternengo (9), Vicente 0 ,llu “° 
fo Sogoló (32). Eduardo Rodríguez Cañedo (42). IErmeMncI 0 
Rienzl (5'), Jorge Grimoldl (86), Eduardo Savlno <4?1) y Ro¬ 
gelio Scaramella (146). 

Quedaban 41 competidores habilitados para el ultimo tramo. 


H. L. Gradaasi 
E. Copello 
M. Tarducci 
J. M. Bordeu 

E. Casá 

G. Perkins 
"Larry" 

T. Riva 
C. H. Malnatti 

F. Urrutl 

M. Calamante 

N. P. Rondelli 
"Cacho” 

A. Villegas 
R. Sauze 

O. Cordonier 
J. Faraoni 

N. Bailarlo 
J. Migliore 

C. Vlllanueva 

D. Bonamlci 
M. Feijoo 

A. S. Santoro 

O. S. Tostl 
A. Vianini 
J. Cruclanl 

R. O. Rodríguez 
F. N. Mabellini 

R. Laborito 
J. Manzano 

H. C. Conti 
H. J. Brown 
A. B. Pérez 

P. Cuesta 

H. A. Milanesio 
A. Caeuri 

S. J. González 

C. Cumba 

D. Saccani 
"Hnos. Suárez" 
R . Speranza 

imdii. del ininmlur: 


Torino 
Torino 
Chevrolet 
Torino 
Chevrolet 
Torino 
Ford F-100 
Torino 
Tcrlro 
Torino 
Torino 
Ford F-100 
Torino 
Ford F-100 
Ford F-10C 
Ford F-100 
Chevrolet 
Torino 
Chevrolet 
Ford F-100 
Ford F-100 
Torino 
Ford F-100 
Torir.o 
Valiant IV 
Faleon F-100 
Ford 59 A B 
Torino 
Falcon F-100 
Falcon F-100 
Chevrolet 
Ford F-100 
Ford F-100 


Tiemp» 


11h.67m.OCs. 

12h.15m.47s. 

12h.22m.22s- 

12h.24m.56s. 

I2h.25m.42s. 

12h30m.19t. 

12h.31m.46s. 

12h.38m.55s. 

I2h.39m.22s. 

12h.51m.18s. 

12h.52m.00s. 

13h.10m.52s. 

13h.13m.25s. 

13h.44m.15s. 

13h.47m.16s. 

13h.61m.07s. 

I3h.51m.32s. 

13h.56m.18s. 

14h.01m.08s. 

14h.02m.56s. 

14h.16m.25s. 

14h.22m.56s. 

14h.28m.31s. 

14h.32m.43s. 

14h.34m.09s. 

14h.37m.03s. 

14h.43m.39s. 

14h.50m.30s. 

15h.01m.48s. 

I5h.01m.65s. 

15h.03m.31s. 

I5h.04m.25s. 

i5h.C7m.08s. 

I5h.13m.1fl.s 

15h.17m.29s. 

15h.25m.578. 

16h.19m.07s. 

16h.22m.25s. 

16h.32m.22s. 

16h.36m.44s. 

17h.06m.47s. 


TALLER DE SOLDADURAS ADOLFO 


ALEJANDRO MAGARIÑOS CERVANTES 4657 - 59 


BUENOS AIRES 


SOLDADURAS DE 
ALUMINIO 
EN FRIO 
EVITANDO 
DEFORMACIONES 
EN EL 

MATERIAL DE BASE 


Especialidad en CIGÜEÑALES * 

BLOCK • PUNTAS DE EJE • CARDANES * 
DIFERENCIALES Y TODA PIEZA MECANICA ® 
DEL AUTOMOVIL •TORNERIA EN GENERAL | 

RECUERDE: ADOLFO AHORA EN £ 

ALEJANDRO MAGARIÑOS CERVANTES 4657 - 59 T E CQ.007S 
(A 2 cuadra, de Seguróla) 
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LO MEJOR 
PARA SU 
AUTOMOVIL! 

BOBINAS DE CALIDAD... 


Cualidades necesarias de una bobina 
técnicamente perfecta: 

• Chispa de alta tensión con-mínimo consumo de B 
corriente que asegura una larga vida^j 
a sus platinos. • 

• Tensión secundaria potentísima que garantiza 
un arranque perfecto aunque su batería 

no esté en condiciones normales. m 

Calentamiento limitado contribuyendo a una óptima 
conservación de los materiales aislantes utilizados. 

• Impregnación final con equipos de alto vacio. 

que aseguran valores de aislación interior no^^^^ 
alcanzable con métodos inadecuados, 

• Control final de producción que asegura una^^ 
amplia garantía. 









ciai y una coleada justo 
frente a un paso a nivel. 
Se cruzó “la liebre” y en el 
terraplén rebotó espectacu¬ 
larmente para volar hacia 
la banquina en feroz caída 
y seguir dando trompos y 
golpes. Estuvo a punto de 
volcar, pero finalmente 
quedó en su posición nor¬ 
mal, aunque con notables 
averías en la cola, costado 
izquierdo y tren delantero. 

Cuando llegó el momento 
del examen mecánico, un 
brazo de suspensión de la 
parrilla estaba roto. Hubo 
que ir hasta la agencia más 
cercana, conseguir el re¬ 
puesto y volver a colocar¬ 
lo. Los 18 minutos a favor 
se convirtieron en mucho 
más. pero en contra. Esta 
vez fue Copello el que pasó. 


Todos los premios para Co- 
pelio. Y además esto: sv 
bella esposa y su madre. Con 
ellos. Carman y Paredes. 


OTRA VEZ EL AGUA, AUNQUE POCA, 
FUE LA CLAVE Y VENCIO COPELLO 


C2 olamente 39 máquinas 
salieron a disputar el úl¬ 
timo recorrido de 831,4 ki¬ 
lómetros, entre San Luis y 
Nueve de Julio. El artículo 
17. que penaliza la entrega 
fuera de horario a parque 
cerrado, dejó fuera de ca¬ 
rrera a José Migliore (97). 
Por su parte, Santiago Julio 
González (82) sufrió 2h21m 
de recargo y decidió no lar¬ 
gar. Daniel Saccani (121), 
salió con 33 minutos de re¬ 
cargo. 

Gradassi era esta vez el 
que estaba en la cabeza de 
la fila india y con 30 se¬ 
gundos de diferencia par¬ 
tieron sucesivamente Gas¬ 
tón Perkins, Bordeu, Tar- 
ducci, Larry, Malnatti, Ca- 
sá, Urruti, Riva, Copello. 
Calamante, Rondelli, "Ca¬ 
cho”, Raúl O. Rodríguez, 
Villegas, Feijóo, Conti, Sau- 


ze. Santoro, Bonamici. Fa¬ 
raón!, Tosti, Mabellini, Ba¬ 
ilarte, Milanesio, Villanue- 
va, Cordonnier, Laborito. 
Cacuri, Cuesta. Anselmo 
Pérez. Cruciani. Saccani, 
Manzano, ‘-Hermanos Suá- 
rez", Cumba, Brown, Spe- 
ranza y Vlanini, quien se 
clasificó en la etapa ante¬ 
rior con solo 49 segundos de 
luz con el cierre del con¬ 
trol. Entre Milanesio-Yilla- 
nueva y Pérez-Cruciani hu¬ 
bo un minuto de intervalo, 
por la obligada ausencia de 
Migliore y González en su 
turno. 

• LOS 18 MINUTOS 

El factor preponderante 
de la etapa estaba dado por 
tes 18 minutos que le lle¬ 
vaba Gradassi a su com¬ 
pañero de equipo Copello. 


Se suponía que Pirin, co¬ 
rriendo para la fábrica y 
para él. esperaría a Cope¬ 
llo para ponerse a su cola 
y mantenerse en esa posi¬ 
ción hasta la meta. Su 
triunfo estaba asegurado, 
la performance de su co- 
equipier en la última etapa 
también y el espectáculo 
salvado. Pero si Copello iba 
a viajar con todo en su 
deseo de recuperar esos 18 
minutos ante el más míni¬ 
mo inconveniente del otro 
Prototipo Ika. Gradassi hi¬ 
zo lo propio por una cues¬ 
tión temperamental que no 
estaba dentro de los cálcu¬ 
los generales. 

Y así fue como el agua 
volvió a poner las cosas en 
su lugar. No fue ni un río. 
ni un vado, ni siquiera un 
charco. Apenas pavimento 
mojado por una lluvia par- 


dejando parado a Gradas- 
si, sin triunfo y sin título 
de campeón. 

• ABANDONA 
"MANECO" 

La etapa era propicia pa¬ 
ra altas velocidades, como 
si el itinerario se hubiera 
diagramado para no per¬ 
mitir al TC otra cosa que 
vértigo, negándole los ma¬ 
tices emotivos de la mon¬ 
taña y otras expansiones 
conductivas. Gradassi viajó 
a fondo, sipndo asediado 
por Perkins, quien a pocos 
kilómetros, en Granville 
(43 kms. de la partida), se 
detuvo para reparar un 
desperfecto mecánico. Tar- 
ducci aprovechó para ubi¬ 
carse segundo, pero ense¬ 
guida apareció la “colora- 



femsiRta 


Malnatti y su copiloto D’Angelo, satisfechos, ya termi¬ 
nada la dura faena. 5 o en el tramo. 7° en la general. 


En lo. meta, consagrándose también en TC, Tulio Riva. 
Otro hombre de TM dando el gran salto. 2 V y 5 p . 


LLEGADA 


remauro.wordpress.com 






Vado el ano le /ue adverso, hasta 
que en el G.P. "voló": Cordonnier. 




José Manzano ratificó su capacidad 
conductiva y gran garra. Fue 4? y 19 


El rustro del “Tuqui" Casa denota 
la fatiga, el esfuerzo. Anduvo bien 


dite." de Bordeu reclamando esa po 
sición. 

En Villa Mercedes, Gradassi mar¬ 
caba un ritmo de 204.230 k.p.h. y apar¬ 
te Bordeu-Tarducci, que seguían la 
porfia, Vianini asomaba desde la cola 
pasando máquinas como postes. Man¬ 
zano también apuraba en avance lla¬ 
mativo. 

Ya en Sampayo, a 164,5 kms. de San 
Luis, “Maneco” Bordeu detuvo su au¬ 
to. Trató de reparar, pero no había 
posibilidad. Desertó, perdiendo la com¬ 
petencia a uno de los valores más 
populares y empinados. 

• INTENSA LUCHA 

"Larry” apuraba a Tarducci, ter¬ 
ciando Malnatti en la puja, pero cuan¬ 
do se supo que Copello estaba 5’ en 
el camino, no cupo duda que era el 
puntero por tiempo neto. Así fue co¬ 
mo tal creencia se confirmó en Holm- 
berg, con esta clasificación: 1? Cope- 
lio, 2? “Larry”, 3? Tarducci. 4tos. Riva 
y Vianini, 6’ Casá, 7’ Urruti, 8*? Mal¬ 
natti y 9? “Cacho”. Del primero, que 
registraba un andar de 211,588 k.p.h.. 
al segundo, habia sólo 43 segundos, 
en tanto el tercero, Tarducci, quedaba 
a 2 minutos de ••Larry". Copello es¬ 
taba decididamente primero en la 
etapa y la general. 

Poco después se notó que Vianini. 
que había rebasado la línea de 28 
máquinas, estaba primero por tiempo 
neto, mejorando el accionar de Urruti 
que en consagratoria performance pe¬ 
leaba palmo a palmo el triunfo del 
parcial, habiendo alcanzado la pri¬ 
macía en el camino. Entre General 
Villegas y Lincoln el duelo fue sen¬ 
sacional. Solo segundos separaban a 
ambos corredores, siendo el del ‘co¬ 
hete V-l” el puntero. Tercero que¬ 
daba Copello, 4 1 ? Tarducci, 5? Riva, 6° 
Manzano, 7? Cordonnier, 8’ Malnatti. 
9 1 ? "Cacho", 10’ Raúl O. Rodríguez. 
11’ Casá y 12’ "Larry”. 

• PRIMERO COPELLO 

Poco antes de Junín las cosas se 
volcaron a favor de Copello: se reza¬ 
gó Urruti y ya en el paso por esa 
ciudad, abandonó Vianini, con rotura 
de biela. El hombre de Ika tomó de¬ 
cididamente la delantera en el cami¬ 
no, los netos de ia etapa, de la ge¬ 
neral y del Campeonato Argentino. 
Así fue como a las 10h.59m.3s. exacta¬ 
mente, el as sanjuanino cruzaba la 
meta triunfante, en medio de una 
multitud impresionante que lo acla¬ 
mó. Poco después la corona de laure 
les lo consagraba como el mejor pi¬ 
loto de 1967, recibiendo igual título 
“ad-honorem" la marca Torino De¬ 
butantes en el Gran Premio 







acompañados en el 

TRIUNFO COMO 
SIEMPRE CON LOS 


Radiadores 

EL CONDOR 


XLV GRAN PREMIO ARGENTINO 
DE CARRETERA 1967 


EDUARDO CASA 

3? EN LA CIAS. GENERAL 


FELICITAMOS A 
TODOS LOS PRE 
PARADORES: 
MANOLO RODRI- 
GUEZ, TOTO 
TANGIO, ETC 
COMO ASI A TO 
DOS LOS VOLAN¬ 
TES QUE DEPOSI 
TARON SU CON- 
FIANZA EN LOS 

Radiadores 
EL CONDOR 


RAUL O. 


RODRIGUEZ 


MARCIAL 


FEUOO 


LUIS 


DI PALMA 


JUAN M. 

2? EN LA CLAS. GENERAL 
HASTA LA 3ra. ETAPA 

• 

Nuestras Felicitaciones 
MARIANO CALAMANTE a LUIS DI PALMA por 
el RECORD obtenido en 
1967 en Junín: 216,348 
kil¿metros por hora. 


Una Recordación Póstuma 
para Alfredo Curcu, Nor- 
berto Polinori y otros que 
se fueron durante el 1967 


OSCAR CORDONNIER 







CLASIFICACION 4? ETAPA: 831,4 Km. 


Mario Turducc.i no aflojo nunca y jmalmcntc logro • 
un 2" puesto de antología, en la clasificación final. 

De. los "tradicionales", solo Casá pudo 
como feliz tercero después del ganador y T “J u< 5f' ¡Sí, 
¡ante de “Larry" y Tullo Rtva. gran animador también 
este último como “novato" en TC. 

• LLEGARON SOLO 29 

Fueron 10 los abandonos registrados en el «timo tramo: 
i Uf ,h Manuel Bordeu <2>. Andrea Vlanlni <38>. Héctor 
r; 0 ntl (39), Perfecto Cuesta (113). Urruti (117J • 

Daniel Sacanl (121). José Faraone <129>. Héctor Mlla- 
ncslo (132), Danllo Bnnatnicl < 14B> y Anjrel Cncurl (152>. 


GENERAL 4 a ETAPA: 3.044,4 Km. 

SSS— I 


Alberto Rodríguez Larreta, más conocido como 
obtuvo un 4 v lugar en lu general, de altos mérito.. 


Cosa "BASILAR!" 

Ex-Socio de Cese JULIO 

Sus. AUTOMOVILISTAS 


E. Copello i or ro 

M. Tarduccl Tormo 

E. Cseí £e r ? F - 100 

“Larry” Torlno 

T. «¡va Torino 

C. Malnatti Torino 

G. Perkin» Torlno 

“Cacho” Chavroot 

M. Calamante Chevrolet 

H. Qradatti Torlno 

33 10. Cordonnier Torlno 

49 I R- Sauze 

147 I N. Bailarlo 

<3 1 A. Villegas 

84 I N. Rondelli 

25 le. Villanuava 

R. O. Rodríguez 
M. Faijoo 
j. Manzano 
H. Brown 
J. Cruclanl 
R. Laborito 
F. Mabellinl 
A. Pérez 
A. Santoro 
O. Tostl 
C. Cumba 

| Hermanos Suárez I Ford F. 100 
j R. Speranza | Ford F. 10C, 

üÍBmSPIO DEL SANADOR: 1SB.248 


Torlno 

Torlno 

Fcrd F.100 

Torlno 

Torino 

Torino 

Torlno 

Chevrolet 

Chevrolet 

Torlno 

Torlno 

Ford F. ICO 

Torino 

Torlno 

Torlno 

Ford F.100 

Chevrolet 

Ford F. 100 

Torir.o 

Torlno 

Torlno 

Ford F.100 

Ford F. 100 

Vallant 

Ford F. 100 

Ford F.10C 

Ford FalFiOO 

Ford F. 100 

Ford F. 10C 


16h.10m.20s. 

16h.21m.23*> 

16h.34m.27s. 

16h.34m.20s. 

16h.36m.31*. 

16h.37m.67s. 

16h.48m.1#s. 

17h.l3m.34s. 

17h.20m.23s. 

17h.2Sm.l8s. 

I7h.48m.25s. 

17h.56m.63s. 

18h.01m.O0s- 
I8h.01m.32s- 
18h.07m.08s. 
18h.12m.81s. 
18h.45m.81s. 
I8h.47m.38s. 
I8h.59m.66s. 
19h.13m.51s. 
I9h.18m.50s. 
I0h.33m.06s. 
19h.46m.34s. 
2Ch.02m.36s. 
20h.27m.16s. 
20h.40m.48s. 
i 21h.1im.00s. 
21h.33rti.55s. 
22h.28m.09». 


CRISTALES de SEGURIDAD 


AHORA PARA SU COMODIDAD PONE A DISPOSICION DI 
USTEDES SU NUEVO Y AMPLIO LOCAL PROPIO SITO ENs 


Av. juan b. alberdi 2974-76 


PROTECTO RES PARA P ARABRISAS 

CERRAJERIA 

GRAN LOCAL CUBIERTO PARA 
REPARACIONES • PERSONAL 
ALTAMENTE CAPACITADO 

RETENGA ESTA DIRECCION: AV. JUAN B 

28 


(a pocos metro* do San Podrlte) 

Colocación y Venta do CRISTALES DE SEGURIDAD 
Especialidad en CRISTALES CURVADOS 
COLISAS Y PERFILES DE GOMAS, para Automóviles y 
Camiones cualquier tipo y modelo 

STOCK COMPLETO EN TODA LA LINEA 
ALBERDI 2974 - 76 - T. E. 61-8452 CAPITAL 


http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 




















































La siguiente es una lista com¬ 
pleta de todos* los fabricantes 
de Válvulas en la Argentina que 
producen válvulas de acuerdo 
a las exigentes normas y al¬ 
tas especificaciones técnicas 
requeridas por el 95°/ de fá- 
bricantes de automotores. 



DISTRIBUIDORES: GOFFRE, CARBONEYCÍA. S.A.C.r.. WILL L. SMITH s.a.C.i. ■ CADMA s.a.c.i.f. 




ACTUACION DE LOS INSCRIPTOS EN EL “XLV GRAN PREMIO ARGENTINO DE CARRETERA” 


En el cuadro siguiente se consigna lo realizado por cada uno de los 155 inscriptos en el “XLV Gran Pre¬ 
mio Argentino de Carretera —Supermóvil YPF— 1967”, desde el momento del sellado de maquinas, y 
largada en Olavarría, hasta su término en Nueve de Julio a través de 4 etapas. Las iniciales utilizadas 
significan: A: Abandonó. NL: No largó. NS: No selló. LLFT: Llego fuera de termino. D: Desgasificado. FC. 
Fuera de carrera. NEPC: No entregó a parque cerrado. CF: Clasificación en la etapa. CG: Clasificación ge¬ 
neral progresiva. * 


1 

PILOTO 

C Q P I L O T O 

MARCA 

COCHE 

1 ? Etapa 

29 Etapa 

3* Etapa 

4» Etapa 

C.E. C.G. 

C.E. C.G. 

C.E. C.C. 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 
21 
22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

37 

38 

39 

40 

41 

42 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

50 

51 

52 

53 

54 

55 

56 

57 

58 

59 

60 
61 
62 

63 

64 

65 

66 
67 

Eduardo Casá 

Juan M. Bordeu 

Héctor L. Gradassi 

Carlos A. Pairetti 

Eduardo Copelio 

Carlos Menditeguy 

César H. Malnatti 

Angel T. Rienzl 

Jorge Ternengo 

Gastón Perkins 

Mario Tarducci 

Dante Emiliozzl 

Luis Di Palma 

Carmelo Galbato 

Rodolfo Alzaga 

Nasif Estéfano 

Raúl 0. Rodríguez 

Ricardo J. M. Bonanno 
Rubén Roux 

José Manzano 

Mariano Calamante 
“Larry" 

Raúl Cottet 

Humberto Dana 

Vicente Galluzzo 

Hugo Gimeno 

Rubén Fules 

Eduardo A. Matía9 

Héctor Fíglioli 

Carlos Marlncovlch 
Benedicto H. Caldarella 
Adolfo Scgolá 

Oscar Cordonnier 

Manuel Vizcay 

Críspulo Villanueva 
Antonio Bertolotto 

Julio Faustino 

Andrea Vianini 

Héctor G. Conti 

Luis J. Villa 

Andrés F. Mellno 

E. Rodríguez Cañedo 
Adrián Villegas 

Plinio A. Rosetto 

Teófilo Bordeu 

Juan R. Novack 

Antonio O. Tempone 
Carlos J. Tártara 

Ricardo Sauze 

Heraldo Gilli 

Héctor Rey 

Dionisio J. Zaremba 
Marcial r-sijóo 

Ermelindo Rienzi 

Oscar E. Tomietto 

Cesáreo Castaño 

Antonio Del Vitto 

Roque Laborito 

Nello Marsilli 

Cayetano Saladino 

Vicente Conejero 
Melquíades Bengochea 

J. E. Martínez Boero 
Bautista M. Larriestra 
Vicente Tirabasso 

Eulogio Maqulrriaín 

Daniel Musso 

Horacio Pedernera 
Hugo Sánchez 

Carlos E. Plazza 
Rubén Aeid 

Héctor Paredes 
Armando Vergauven 
Osvaldo D'Angelo 
José M. Basilotla 
Alberto Rigoni 

Juan Carlos Zurita 
Miguel A. Pajón 
Torcuato Emiliozzi 
Adem Hanley 

Juan Agüera 

José M. Viniegra 

Juan Carvajal 

Rubén 0. Rico 

Blas Pinillos 

Ricardo Fernández 
Adolfo Marello 

Ornar Baudo 

J. L. García Hermo 
Onofrio Dinatolo 
Jorge Raúl Dana 
Manuel Souto 

Atillo Tamanti 

Raúl R. Peratta 
Ricardo A. López 
Norberto D'Agostino 
Enrique Duplan 
Héctor A. Galeano 
Carlos Fernández 
Felipe Cestona 

José Solí? 

Norberto Torre 
Jacinto A. Rui 

Raúl R. Dalicchio 
Alfredo Alvarez 

José L. Giufre 

José Goicochea 

Carlos A. Barbagallo 
Víctor Bueno 

Juan A. Marconi 
Rubén A. Barra 
Jorge Velazco 

Miguel C. Schell 

M. Rodríguez Rayo 
Alberto R. Raffaclli 
Carlos Maimone 
Emilio H. Rossa 
Nelson Lepera 
Roberto Zaremba 
Mario Masoli 

Juan J. Cabrera 
Daniel Mendoza 
Carlos Gorrini 

Jaime E. Arias 
Guillermo Issel 
Roberto Gimeno 

R. A. Bernárdez 
Edelson Viglieti 
Fernando Cisneros 
Aldo H. Mascioli 
Pedro E. Ceruti 

J Italo Nardelli 

Ford F-100 
Crevrolet 7 
Mark II Tor. 
Barrac. Chav. 
Mark II Tor. 
Ford F-100 
Torino 

Ford F-100 
Torino 

Torino 

Torino 

Ford F-100 
Torino 

Falcon F-100 
Torino 

Torino 

Chevrolet 7 

Ford F-100 
Chevrolet 7 

T orino 

Chevrolet 7 
Torino 

Ford F-100 

Ford F-100 

Ford F-100 
Torino 

Falcon F-100 
Ford F-100 
Chevrolet 7 
Chevrolet 7 
Torino 

Ford F-100 
Torino 

Chevrolet 7 
Ford F-100 

Ford F-100 
Chevrolet 7 
Chevrolet 7 
Ford F-100 
Chevrolet 

Ford F-100 
Torino 

Torino 

Ford F-100 
Torino 

Ford F-100 

Chevrolet 

Torino 

Ford F-100 
Chevrolet 
Torino 
Chevrolet 7 
Ford F-100 
Ford F-100 
Ford F-100 
Chevrolet 7 
Torino 

Ford F-100 
Ford F-100 
Ford F-100 
Crevrolet 
Crevrolet 
Crevrolet 7 
Ford F-100. 
Ford F-100 
Dodge-Va' 

Ford F-U- 

29 

8 ? 

59 

A. 

19 

A. 

189 

589 

329 

159 

69 

A. 

51® 

LL.F.T. 

A. 

39 

619 

549 

A. 

529 

209 

139 

A. 

A. 

309 

A. 

N.E.P.C. 

A. 

459 

A. 

149 

249 

199 

A. 

229 

A. 

A. 

49 

639 

A. 

A. 

79 

359 

A- 

A. 

A. 

A. 

99 

239 

469 

419 

A. 

509 

269 

A. 

A. 

A. 

409 

569 

N.S. 

59. 

N.S. 

179 

119 

A. 

N.S. 

A. 

9° 49 

109 69 

29 29 

19 19 

59 89 

26“ 389 

38“ 289 

79 99 

149 59 

A. 

A. 

219 39“ 

F.C. 

49 269 

119 139 

69 79 

499 40“ 

LL.F.T. 

A. 

259 219 

139 129 

229 20“ 

29 169 

309 449 

39 39 

2C9 239 

A. 

319 259 

339 359 

A. 

289 339 

249 229 

46“ 41“ 

A. 

A. 

129 119 

A. 

89 59 

29 4“ 

19 19 

119 29 

99 99 

A. 

A. 

49 6“ 

39 3“ 

179 279 

409 309 

109 119 

59 7“ 

A. 

A. 

379 16“ 

349 20“ 

419 25“ 

149 319 

A. 

22“ 149 

219 15“ 

F.C. 

139 229 

A. 

269 299 

LL.F.T. 

129 3“ 

A. 

279 109 

19 19 

59 69 

169 79 

69 29 

89 179 

49 199 

189 99 

99 4“ 

39 119 

149 169 

A. 

A. 

159 149 

119 129 

179 18“ 

199 229 


30 
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X? 

PILOTO 

COPILGTO 

MARCA 

COCHE 

19 Etapa 



Pedro Rosendo 

Ford F-100 

259 

69 

Antonio Martorell 

Rolando Guarisi 

Ford F-100 

42? 

70 

Ramón Requejo 

Isidro Córdoba 

Chevrolet 7 

A. 



Angel Buccini 


A. 



Alberto Mafesoli 

Ford F-100 

A. 


Félix N. Mabellini 

Oscar Landaburu 

Ford F-100 

499 



Roberto Grande 

Crevrolet 

A. 

75 

Aurelio S. Santoro 

Dagoberto Acevedo 

Ford F-100 

489 

76 

Oscar Sampaglione 

— — 

— 

N.S. 



Miguel Roldán 

T orino 

669 


Delio Nardini 

Héctor J. Coco 

Chevrolet 

A. 



Raúl Libera 

Valiant 

A. 


Antonio De Malo 

Antonio lacovone 

Chevrolet 

N.E.P.C. 

81 

Eduardo Volpicina 

Gerardo Areso 

Ford F-100 

A. 

82 


Juan E. González 

Falcon F-100 

679 



Pedro Suárez 

Ford F-100 

649 



C. J. Tríncavelli 

T orino 

16? 

85 


Enio M. Varela 

Chevrolet 

A. 

86 

Jorge F. Qrimoldi 

José Rodríguez 

Ford F-100 

449 

87 

"Carlos Vidal’ 

Horacio Delepiane 

Valiant 

A. 

88 

Agustín J. Vlrulege 

Raúl J. García 

Ford 59 A B 

A. 

89 

Ricardo Brandoni 

José Trobbiani 

Torino 

A. 

90 

Mario Sllvani 

Enrique Mamousse 

Ford F-100 

71? 

91 

Miguel Bahillo 

Héctor O. Corvino 

Chevrolet 7 

A. 

92 

Osvaldo L. Tosti 

J. Alberto Genna 

Ford F-100 

43? 

93 

Héctor J. Brown 


Torino 

37? 

94 

Carlos R. Ruesch 


Torino 

21? 

95 

Mario Layus 

Alcides Roger 

Ford F-100 

A. 

9C 

Osvaldo Montero 


Ford 59 AB 

A. 

97 

José Migliore 


T orino 

319 

98 

Matías M. Mujica 


T orino 

A. 

99 

J. Rodríguez Larquin 

Ricardo Gallee 

Ford F-100 

7C? 

ICO 

José Ultra 


Falcon F-100 

A. 

101 

Ulises V. Pourcíe! 

Héctor A. Michelim 

Ford F-100 

A. 

102 

José Gallo 

Benito Grosich 

Chevrolet 

N.E.P.C. 

103 

"Catacho’’ 

Eduardo García 

Dodge-Val. 

A. 

104 

Pedro Pérez 

Carlos Pérez 

T orino 

34? 

1C5 

Alberto M. Hermogine 

Alberto J. Troglio 

Chev.-Torn. 

A. 

1C6 

Jorge N. Santolaya 

Ricardo Albornoz 

Ford F-100 

A. 

107 

Enrique Bravi 

Nadal J. Galiano 

Ford F-100 

A. 

1C8 

Alfredo A. Fretes 

Juan A. Escudero 

De Soto-Tor. 

A. 

1C9 

Ernesto Gayero 

Mario A. Elli 

Chevrolet 

A. 

110 

Antonio Bautista 

Héctor A. Siniego 

Ford F-100 

A. 

111 

Ernesto C. R. Tagíe 

Héctor J. Marza 

Ford F-100 


112 

Félix A. González 

P. F. Fernández Ríos 


N.S. 

113 

Perfecto Cuesta 

Francisco Lougobuco 

Falcon F-100 

53? 

114 

"Luna-Lionetti" 


Valiant 


115 

Víctor RisattI 

_ 

_ 

N.S. 

116 

Ramón Aragón 

__ 

Chevrolet 

N.S. 

117 

Federico Urruti 

Leonardo Orlando 

T orino 


118 

Néstor O. Ares 

Maximino Crespo 

Chev. F-100 

A. 

119 

Italo Piccolo 

Horacio Lacoume 

Ford F-100 


12C 

Arturo R. Lacava 

Juan A. Córdoba 

T orino 


121 

Daniel Saccani 

Antonio Sorgentini 

Chevrolet 


122 

Luis Meretta 


Ford F-10C 

A. 

123 

Hugo A. Polo 


Ford F-100 

A. 

124 

Humberto Maneglia 

Víctor Vodopiveo 

Torino 

A. 


Ferrecio Bruno 

Alfredo A. González 

Ford F-100 


126 

Arturo E. Damin 

Alberto E. UJkeri 

Ford F-100 

A. 

127 

Julio lllescas 


Chevrolet 7 


128 

Fabián Dipardo 

Héctor Tucci 

Ford 59 AB 

N.E.P.C. 

179 

José M. Faraone 

Rubén Magllarini 

Torino 

339 

130 

Alberto O. Sarno 

Roberto Ale 

T orino 

659 

131 

Eduardo Savino 

Jorge J. Queijeiro 

Chevrolet 

559 

132 

Héctor A. Milanesio 

Eduardo Zabala 

Ford 59 A B 


133 

José CaDozzo 

Silvio Carballo 

Peugeot 404 

A. 

134 

Jorge R. Pernigottl 

Ricardo A. Cruz 

Chevrolet 7 

A. 

135 

José D. Argüello 

Carlos Fortumo 

Chevrolet 


136 

Héctor A. Sapia 

Armando Pastore 

Ford F-100 


137 

Fernando Arana 

Antonio Castro 

Barr. Chev. 7 


138 

Francisco H. Colombo 

— 

— 


139 

Angel J. Barilari 

Alberto Barrios 

Chevrolet 


140 

Rodolfo Speranza 

Ernesto C. Menéndez 

Ford F-100 


141 

“Cacho" 

Raúl Battocletti 

Chevrolet 7 


142 

Julio E. Cruciani 

Ernesto Bueno 

Torino 



Osvaldo Vlotti 




144 

Ildefonso D. Durana 

Daniel de Jesús 

Ford F-100 


145 

Danilo Bonamlcl 

Oscar Zapaglia 



146 

Rogelio F. Scaramella 

Roberto J. Mussmi 



147 

Néstor Ballario 

Roberto A. Gala 

Torino 


14S 

Anselmo B. Pérez 

Silvio Diano 

Valiant 


149 

Clemente Cumba 

José P. Faggioli 

Falcon F-100 


150 

Tullo Riva 

Ovidio Bruera 

Torino 


151 

Carlos A. Ballbé 

Carlos Barros 

T orino 


152 

Angel E. Cacuri 

Miguel Rivero 

T orino 

399 

153 

Francisco Mayorga 

Miguel A. Rodríguez 

T orino 

A. 

154 

Carlos R. Boscacci 

Jorge R. Cavallini 

Ford F-100 

A. 

155 

César R. Caneva 

Juan C. Arcidiacono 

Falcon F-100 

A. 


29 Etapa 

3» Etapa 

4» Etapa 

C.E. C.G. 

C.E. C.G. 

C.E. C.C. 

A. 



A. 

— 

_ 


~~ 


44? 43? 

20? 28? 

23? 23? 




32? 349 

18? 

23? | 

28? 25° 

F.C. 

_ 


I 

z 

z 




40? 49? 

3C? 

37? 


50? 50? 

29? 

40? 

25? 28? 

179 149 

159 

12? 

24? 15? 




359 32? 

A. 

z 

— 

z 

~ 

A. 

“ 

— 

429 36? 

16? 

24? 

29? 26? 

34? 309 



13? 20" 

A. 

— 

— 

— 

— 

— 

16? 18? 

369 19? 

F.C- 

— 

— 

— 

A. 
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— 
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A. 

89 15? 

6? 10? 

A. 
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- 

- 
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279 39? 

A. 
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_ 

— 
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— 

239 249 

259 17? 

A. 
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A. 
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35? 

A. 
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479 52? 

389 

41? 

269 29? 

199 17? 

129 

13? 

7? 89 

27? 27? 

35? 

26? 

20? 21? 
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379 31? 

19? 21? 

A. 

439 29? 

A. 


189 19? 

329 

18? 

10? 13? 

39? 37? 

31? 33? 


489 48? 

| 33? 

38? 

21? 279 

15? 10? 

1 79 

8? 

2? 5“ 


- 


51? 46? 

239 

36? 

A. 

_ 


— 
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Y la “C” de Campeón era, no más, la de Eduardo 
Copello. Apellido nuevo, casi debutante, en una 
categoría en la que, salvo raras, y por demás famosas 
excepciones, para llegar a destacarse han debido pa¬ 
sar los hombres de primera línea por un período 
más o menos extenso de experimentación. Pero el 
sanjuanino, como Oscar A. Gálvez como el Chueco, 
“Fangio —valga esta vez la comparación—, se ha 
convertido en ídolo en su primer temporada “grande". 
De haber sido otro el resultado del Gran Premio, 
de haber terminado el mismo en San Luis, todo lo 
antedicho tendría también plena vigencia refirién¬ 
donos a quien, a la postre, quedó como digno sub-cam- 
peón: Héctor Luis Gradassi. Ambos, en su primeros 
pasos “serios” por nuestra máxima expresión de au¬ 
tomovilismo folklórico; ambos, provenientes de la 
verdadera escuela de conducción que es ia categoría 
Turismo en sus clases menores; finalmente también 
ambos, conduciendo una máquina que —tenemos el 


BROCHE DE ORO DE 
UN AÑO TRIUNFAL 

► Por SEBASTIAN VARELA 


honor de haberlo dicho a principios de la temporada 
— revolucionó por completo el ambiente. 

En la contrapartida, y en la otra categoría “autóc¬ 
tona”, el triunfo merecido —y repetido— de quien 
acaba de cumplir sus 20 años con el automovilismo: 
P.amón Requejo. 


TURfSMO 
DE CARRETERA 

pif. 


19 E. Copello (109) .. 99 

29 H. L. Gradassi (88) 69 

29 E. Casá. 48 

49 O. Cabalén. 43 

59 J. Ternengo (h) . . 34,5 

69 G. Perkins. 29 

74 C. A. Palretti. 24 

89 M. Tarducci . 17 

99 N. Polinori. 16 

1C9 L. Di Palma . 15 

11? "Larry" . 14 

12? R. Bonanno . . 11 

129 A. T. Rienzi . 11 

14? J. Manzano ........ 10 

169 J. M. Bordeu . 8 

15? C. Menditeguy 8 

179 R, O. Rodríguez 7 

179 B. H. Caldarella ... 7 

179 R. Alzaga. 7 

20? R. O. Cottet . . 6 

20? A. Sogoló . 6 

22? A. Vlanlni . 5,5 

£29 N. Estéfano . 5.5 

24? N. Marincovich . . 5 

25? C. Galbato . 4 

25? C. H. Malnatti ... 4 

25? E. Matías . 4 

£89 J. Cupelro . 3,5 

299 H. Plano . 3 

£99 M. Calamante . 3 

319 T. Riva . 2 

319 E. R. Cañedo . 2 

339 O. Cordonnier. 1 

339 h. Dana . 1 

259 R. Peduzzi . 0.5 


• TURISMO (ANEXO J) 

('laxe "A" (Hasta Too <•.) 

7'ls. 

19 R. Scaramella . 57 

2? J. Sampayo 35,5 

2 ? S. Toraño . 35,5 

49 j. Pardo . 35 

59 J. Berdini . 18 

69 R. Villaverde . 16 

69 B. Bornancini ...... 15 

8 ? M. Cratzmar . 13 

9? J. C. Gallo . 12 

9? H. Estebanez . 12 

111 R. Becco . 10,5 

12 ? “Espartaco" . 7 

13? C. Ferrea 6 

14? V. Pasetti . 5.5 

15? A. Riviere . 4 

16? L. Prandl . . 3 

16? E. Catalano . 3 

16? O. Crespo . 3 

18? E. Rebord . 3 

20? C. Fernández . 2 

£0? "Cisco'' 2 

2C? “El Capitán" . 2 

£0? R. Verbisky .. 2 

20 ? C. Paterno . 2 

£0? “Bonanza'' . 2 

20? R. Otero . 2 

27? A. Petrabisi . 1 

27? G. Ventura .. 1 

279 A. Alberdi . 1 

27? C. Grossí. 1 

27? "Klear” . 1 

27? "Perry Masón" . ... 1 

33? C. Costes . 0,5 

33? J. M. Vives . 0,5 

33? J. Abud . 0.5 

33? "Yohma" 0.5 


«'lase "II" (701 a S.'iO »•«•) 


19 D. Bonamiccl . 87 

2? E. Parisi . 54,5 

2? C. Ruetch . 52 

4? A. Monguzzl . 26 

5? "Pécora" . 20 

6? J. Freytes . 14 

7? N. Prono . 12,5 

8? A. Fumuso . 9 

9? C. Manzano . . 8,5 

1C? J. Montero . 7,5 

1C? "Eppailón" . 7,5 

129 E. Zaninl . 7 

13? E. Santacoloma 6 

13? E. Del Coro . 6 

15? O. Antelo . 5.5 

16? A. Meniutta .. 4,5 

17? A. Depego . 3 

17? C. Pulenta. 3 

17? F. Defllippo. 3 

20? J. Albiaú . 2 

209 C. Coladino . 2 

20? R. Victoria . 2 

20? A. Roggero 2 

20? M. Tosco . 2 

20? "Kabuky" . 2 

2C? M. Surchi . 2 

£0? J. Stesael . 2 

£0? N. D. P. Rinaldi ... 2 

£9? E. Durán Lamí .... 1 

29? N. Serrano . 1 

£9? J. Sáenz . 1 

£9? J. Locatelll . i 

£9? A. Tannure . 1 

299 a. Fantagussi . i 

35? J. Mallea . 0,5 

35? N. Gordó . 0,5 

35? R. Dinardi . 0,5 

35? V. Maccari. 0.5 

35? J. Bravo . 0,5 

35? J. P. García . 0,5 


IMh. 

35? J. Tinti . 0,5 

(Mane "C” (861 a 116(1 (•<•) 

1? R. Vislntini . 64 

2? C. Cáneva . 26 

3? "Transfer” . 16.5 

4? D. Gonella (h) . 15 

5? "Osso-García" . 11 

6? J. Queheille . 10 

7? H. Gastien . 8 

£9 E. Molina . 6.5 

6? O. Lizzi . 6 

10? A. Vismara 5 

11? A. Novillo. 4 

12? A. Luchetti . 3 

129 A. Sapino ., 3 

149 M. Iglesias . 2 

14? J. Torres . 2 

14? b. Carricart . 2 

17? A. Roggero . 1 

17? G. Hoffman . 1 

19? R. Casanova . 0,5 

19? L. López Gaido 0,6 

19? D. Medina . Ofi 

19? J. Ginnl . 0,B 

Clase "K” <1801 a 1ü»0 <<•) 

1? C. Reutemann ... 63,8 

2? F. Mayorga .. . 33.5 

3? R. Carranza . 29 

4? "Cacho” . 23,5 

5? I. Maresio . 22 

6? O. Franco . 21 

7? A. Marín . 19 

8? M. Vessuri . 13 

9? J. M. Bordeu . 9 

9? E. R. Cañedo . 9 

9? T. Riva . 9 

9? D. Arnold . 9 

13? G. Kan . 8,6 

149 A. Dinezio . 7,5 



FABRICA DE RADIADORES 

1¡L ¡a@8&¡aa¡2l® 


F ¿bricantes 

JOSE PASCUTTI 

• HIJOS 

AUTOMOVILISTAS • TAXIMETROS • CAMIONES • COLECTIVEROS . ryl/iru 
TRACTORES . UNIDADES GENERADORAS DE FUERZA MOTRIZ CAIVLn 

ASEGURE SU MOTOR T SU TRANQUILIDAD 

1» EN CALIDAD - 1» EN RENDIMIENTO • 1° EN SEGURIDAD 

EXIJALO como lo hocen los CAMPEONES DEL AUTOMOVILISMO: GALLUZZO RIENZI PASAGLIA - MENDITEGUf 


Fábrica: PEDRO LOZANO 5719 

Air. Lope <J« Vago 2600 . Cop Fed 
T. E 53 7268 


Sucursal: PASO 26 

AveHonedo (Alt Av Mitre 1400 
T E 22-4345 


REPRESENTANTE EN RJO GRANDE 
TIERRA DEL FUEGO 
MECASU D $ R. L. 
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15? J. ¿camuflo 
16? R. Pedeiaborae 

17? F. Ger.i. 

17? H. Maneglla 
19? E. Boyadjián 

19? P. Brea . 

19? F. Arana . 

19? C. Najurieta . 

£3? M. Estebanez 

£4? C. Sansón 

24? E. Fernandlno (h) 

24? R. Pachelo 

27? S. Romeo . 

28? N. Castelli 
28? J. Bravo 
28? C. Yanello 
28? V. Linares 
28? J. Ahumada 
33? O. Palmieri 
32? "Pepe Zanetta" 

35? C. Dlguero 

36? "Zombie" . 

36? N. Moller . 

36? L. Romero 

36? E. Ranno . 

3e? O. García 
36? A. Fernández 

36? H. Alberini . 

36? H. Treacchi . 

36? C. Paecualini . 

45? H. Coatilla . 

45? H. Calvino . 

45? L. Fernández . 

45? A. Mórtola .. 

45? N. García Giribone 

45? E. Glordano . 

45? J. Santoro . 

riHMH "K” imán de Ifi» 

1? E. Rod. Cañedo 

2? P. Sancha . 

3? "Larry" 

4? E. Santamarina . 

5? N, Castañón . 

6? J. M igliore 
79 A. Módici 

?? T. Riva . 

E? O, Juehet . 

1C? M. Boubce 

11? A. Turturro . 

11? C. Ballbe . 

13? J. Otamendi . 

13? M. Tarduccí 

15? L. Nayem . 

16? G. Perkins . 

17? R- Caldara . 

17? J. Oaporta . 

17? P. Ortiz Basualdo . 
17? A. Bruñí 
17? "Toby-Jack" 

22? D. Callejón . 

22? C. Eetévez 
22? R. Riffel . 

22? O. López 
£2? A. Gandí ni , 

22? L. Caatelll. 

28? J. Cupelro 

29? O. Olguín . 

29? J. Spatocco 

29? G. Von Vermích . . 

29? A. Blanco 

29? R. Palau 

29? F. Martore 

35? "Calguen” 

35? H. Somma 

35? "Falcon" . 

35? C. Belforti . 

35? C. Romano 
35? A. Luchetti 
35? N. Estófano 
35? H. Maneglia 


0,5 

0,5 

0,5 

0,5 

0,5 

0,5 

0.5 


40 

37 

29.5 
23 
21 

18.5 
16 

15.5 
15 

9 

7.5 

7.5 
6 

6 


3 

3 

3 

3 

3 

2 

2 

2 

2 

2 

2 


0.5 

0.5 

0.5 

0,5 

0,5 

0,5 

0,5 

0.5 


NOTA: La confirmación de 
esta categoría está supedi¬ 
tada a lo que resuelva el 
Consejo Directivo de la Co¬ 
misión Deportiva Automo¬ 


vilista. 


• MECANICA 
ARGENTINA 

Formula I 

19 R. Requejo 50 

29 O. Almeída 47 

3? R. Sotro 25 

4? v. Cipollattl 24 

4» H. L. Gradassi 24 

6? D. Di Santo 17 


7° O. Su tro . .16 

8? O. Cuvertino 15 

9? A. Taberna 12 

10? J. Toneattb . 9 

10? V. Piá . 9 

12? O. Racca . 6 

12? F. Lehmann . 6 

14? H. Esparza . . .. 5 

14? N. Pascuali . 5 

14? F. Peral 5 

17? T, Crespi. 4 

17? D. Favre. 4 

19? R. Kuriger. 3 

19? C. Reutemann 3 

21? G. Llaser. 2 

22? J. Bravi . 1 

22? V. Risatti 1 

22? R. Ponce 1 

22? E. Copello 1 

22? R. Franchi . 1 

£2? O. Ottonieri 1 

Fórmula 4 

1? C- Ragno ... . 31.6 

£? J. Kiseling. 21 

3? J. C. Salatino 17,5 

4? C. Forrea 16 

59 R. Klssling 15 

6? “Klear" . 13 

7? E. Buco! ... 7 

8? J. C. Carro 4 

99 J. Luzzi. 2 

9? R. Galluzzi . 2 

9? J. Guerrero 2 

9? T. Crespi . 2 

9? A. Lorenzani 2 

9? H. Crespi 2 

15? O. Grigoló 1 

15? D. M. Orabona 1 

15? R. Pugliese 1 

• FORD "T" 

DE CARRETERA 


(campeonato «!«■ la FAUIi 

1? H. Renzo 37 

£? E. Luchino. 29 

3? 1. Petittí . 27 

4? R. Callegaris . 23 

5? D. Mari . 20 

6? R. Alvarez . 18 

7? R. Marcos . 9 

6? O. Suigos . 7 

9? C. Cappone 5 

99 D. vannay 5 

119 R. Jordán . 3 

12? A. Cardínale . 2 

13? M. Mari . ' 

13? E. Monteverde ... 1 

13? R. Messina 1 


• MUNDIAL 

DE CONDUCTORES 


Fórmula I 

1? D. Hulme (neoc.) 51 
2? J. Brabham (aust.) 46 
3.9 J. Clark (brit.) . 20 

4“ J. Surtess (brit.) 20 
5? C. Amon (brit.) 20 
6? P. Rodríguez (mex.) 15 

7? G. H¡II (brit.) . 15 

8? D. Gurney (EE.UU.) 13 
9? J. Stewart (brít.) ie 
10? M. Spence (brít.) 9 
11? J. Love (rhod.) 6 

12? J. Rindt (aust.) 6 

13? J. Siffert (suizo) 6 


149 B. Me Lacen (neoc.) 3 

14? J. Bonnier (sueco) 3 

16? C. Irwin (brit.) 2 

17? M. Parkes (brit.) 2 

18? L. Scarfíotti (¡tal.) i 

18? J. Ickx (belga) 1 

18? G. Ligier (franc.) 1 


í’oiiKtructorei* - Fórmula 1 

1? Repeo Brabham 63 

2? Lotus Ford 44 

3? Cooper-Maserati 28 

4? Honda 20 

4? Ferrari 20 

6? BRM ■ 17 

7? Eagle . 

8? Lotus.Climax 5 

8? Cooper-Climax 6 

ic? Me Laren M4-B 3 

11? Brabham-Cllmax ?- 



GRATIS 
Solicite la 
Calcomanía 
Tuerca para 
ku coche. 


INDUSTRIA CHECOSLOVACA 

¿YA LAS PROBO EN SU COCHE? 

UNICOS importadores 


RECONQUISTA 336 - 5° P. 

T. £ 45 5291 « 49 - 7418 y 4655 • Bs. Aire» 
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• El doctor Carmen entrega los premios al ganador. Jun¬ 
to a Copello, su madre y su esposa. Fue muy aplaudido. 


Con la tradicional campana, en Suixtil de San Rajuel iMza./EL 
otra noche de gala por Radio Porteña. Junto a Sojit, en prime:ag 
plano, “Sandokán". otros corredores, firmas comerciales y púca 
Mico respondieron cor. un “sí" rotundo al inefable Luis Elíaseq 


Izquierda: Fio 
reporteado jfíé 
en tanto Caite 
aa "su turno'üit 
grandes tranicr 
suceso tanto Jai 
ta, como en <d 
mas y posten c 


C" ’ día 15 de diciembre úl- 
timo tuvo culminación el 
ciclo correspondiente al Gran 
Premio TC con la entrega 
oficial de premios en el pri¬ 
mer piso de la sede central 
del ACA. La ceremonia no 
pudo ser más sencilla y fue 
presidida por el titular de la 
entidad organizadora, doctor 
César Carman, autoridades 
de YPF, la gran empresa ar¬ 
gentina que por otra vez pa¬ 
trocinó la gran competencia, 
asistiendo dirigentes, corre- 
dores, periodistas y algunos 
invitados especiales. La nota 
más tocante fue la entrega 
de uno de los premios corres¬ 
pondientes al ganador Cope- 
lio. por parte de su seAora 
madre y otro, de su bella es¬ 
posa. 


Después de igtr 
rnios del ACj f 
Sojit. en el 7? ±/. 
la transmisifarr, 
sadores. Digmo 


Mario Tarducci. segundo en 
la general, recibe lo suyo. 


Además de los trofeos, el 
reparto de los cheques fue el 
siguiente; Copello $ 1.530.000; 
Tarducci, $ 1.220.000; Casá, 
S 995.000; '‘Larry”, $ 890.000; 
Riva, '$'780.000; Malnatti, 
S 68C.0C0: Perkins, S 585.000; 
"Cacho”, $540.000; Calaman- 
te, $415.000; Gradassi, 395 
mil pesos; Cordonnier, 395 
mil pesos: Sauze, $260.000; 
Ballario, $235.000; Villegas. 
$ 180.000 y Rondelli, $150.000, 
por su clasificación en la 
general del 19 al 159, respec¬ 
tivamente. Por su actuación 
en las etapas, se entregaron 
estos cheques: Bordeu, 315 
mil pesos; Manzano, $ 250.000; 
Rodríguez Cañedo. S 240.000: 
Urruti, $ 210.C00; Estéfano, 
$130.000; Vianini, $ 125.000; R. 
O. Rodríguez, $ 95.000; Tár¬ 
tara, 90 mil pesos; Larriestra, 
$ 80.000; Rodríguez Boero, pe¬ 
sos 75.000; Brown, S 65.000; 
Peijóo, 65.000 Caldarella, pe¬ 
sos 60.000; Conti, $ 60.000 y 
Vlllanueva, $ 60.0C0. Total en 
efectivo: 11.410.000 pesos. 


Pm utm uej Eiuurto Cusa 

pasó por la "ventanilla”... 


"Larry" contento, pese d 
sus desventuras. Fue 4?. 


Plaqueta Coche ei 
la recibe el Ing.tr 


Carman recibe de Seltzer (Oleaj, el Fil¬ 
tro de Oro y el gran Trofeo Amistad. 


As del TM, debutó en el 
GP: T. Riva fue digno Sto. 


Usa de la palabra Adolfo Vázquez Gam¬ 
boa, por Suixtil. Fue muy aplaudido. 


El Sr. Ozvegy, de. 
entrega premios C 
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PUNTAS 

’ CARDANES 
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El chueco Fangio, "Cacho , y Cuidar tila, y ente de Suixtil en la 
agencia " Ñaró ” de San Rafael. Como siempre, la firma “Cara¬ 
cas " fue cordial y recibió a la embajada automovilística y 
equipo de "Coche a la Vista", fraternalmente en sus salones. 


La ruta del Gran Premio volvió a ser transitada por nu- 
merosos ‘‘tuercas’’ que colaboraron espontánea y desin¬ 
teresadamente. En la foto, el '"Auxilio Péhuajó u , siempre 
listo para ayudai , para solucionar cualquier problema. 


Í do Bellavigna 
Héctor Moras, 
Delmar aguar- 
yjit reeditó sus 
u:ones. Fue un 
: largo de la ru- 
s ediciones pre- 
a la carrera. 


entrega de pre- 
k fiesta fue de 
K. Al término áe 
zmigos y avi- 
y-oche de oro. 


Ika no dejó nada librado a la casualidad. Hasta tuvo en 
ruta un Taller Rodante, con todo lo necesario para , re¬ 
parar de urgencia. La foto es por demás elocuente. 


Premio "F enero Frenos' para Cope lio 
y Paredes. Lo entrega Raúl Sianja 


[AUXILIO 


Navas Prieto, con Copello y Gradussi. 
Observa el Sr. Vaccaro, de Indiel. 


S Vísta para YPF: 
í~nesto R. Peters. 


Abajo: otro de los vehículos 
que estuvo al servicio del 
equipo periodístico de CO¬ 
CHE A LA VISTA. No 
hubo ninguna clase de falla 


Arriba: También Frenos 
Bendix puso al servicio de 
los competidores un auxilio 
permanente. Trabajaron 
duro y salvaron situaciones. 


Premio "Consuelo" para el último: Spe- 
ranea recibe el trofeo "Mok-Spicer". 


Ozvegy Kiss y Cia., 
Copello y Gradassi. 




















—¿Qué tal lo trata el calor. 
Mangia? 

—A mí como a todos. Aunque 
la gente de Maggiolo, con 37° a la 
sombra, lo sintió más aún con mo¬ 
tivo de la postergación realizada 
sobre la hora de las pruebas de 
clasificación, por el comisario de¬ 
portivo Estor Rúala. 

—Dicen que hubo mucha tie¬ 
rra . . . 

—Habrá i habido. Lo cierto es 
que el C. A. Maggiolo emitió un 
boletín mimeografiado que titule 
“Lo que se dijo y lo que no se 
dijo sobre nuestra primera ca¬ 
rrera de mecánica argentina for¬ 
mula uno”. Allí le bajan la caña 
sin asco a los escribas de algunos 
diarios y revistas, incluido el que 
consignó: “Si nosotros les dijése¬ 
mos que Maggiolo es un pueblo 
del Piamonte Italiano, pocos lec¬ 
tores se animarían a desmentir¬ 
nos”. 

—¿Tienen razón? 

—No se si del todo, pero algo 
sí, por lo menos. No se puede pre¬ 
tender que Maggiolo salga a la 
palestra con un autódromo como 
el de San Juan o el de Rafaela. 
La tierra, además, es un condi¬ 
mento que favorece a las carre¬ 
ras cuando su dosificación no va 
más allá de los límites de seguri¬ 
dad. Lo que pasa es que entre us¬ 
tedes hay demasiados “autodro- 
mistas” últimamente. Fíjese que 
la gente de la Limitada “27” sigue 
con sus circuitos de tierra com¬ 
pactados v peraltados y no tiene 
ningún problema... 

—Es cierto. Además, si Maggio¬ 
lo puso “techos de lona" en los 
improvisados boxes, los que cri¬ 
ticaron debieran mirar a otras 
muy empinadas “organizaciones" 
oue ni eso ponen siquiera. Y me¬ 
jor no hablar de los “palcos" de 
transmisión... 

—¡Ah! Está conmigo. Me ale¬ 
gro, pero vamos a otra cosa: Las 
medidas de seguridad que se in¬ 
tentan dictar para las carreras. La 
Asociación de Corredores de TC 
estudió el tema, pues debía elevar 
conclusiones e iniciativas a los 
gobiernos de la Nación v de la 
provincia de Buenos Aires. 

— ¿Qué se trató? 

—Lo que le digo. Se habló de 
elección de circuitos apropiados, 
de medidas adecuadas, protección 
al público, selección de clubes or¬ 
ganizadores, etc. 

— ¿Cuándo habrá novedades? 

—tr; e cree que antes del 20 de este 
mes. El 10 se expedirá la Depor¬ 
tiva y de ahí en más los aconte¬ 
cimientos se precipitarán. 

—¿Alguna otra novedad entre 
dirigentes? 

—La "meneada” federalízación 
es un hecho. Los clubes del inte¬ 
rior se agruparán por zonas. Pa¬ 
rece que se hará una organización 
más equitativa de “votos” con res¬ 



pecto al ACA. Salvo que se esté 
escondiendo alguna “trampita" . 

—¿Esto que me dice es “oficial”? 

—Suboficial, nada más. Pero 
póngale la firma. .. 

—Se la pongo. Mangia. ¿Y qué 
me cuenta de Emiliozzi? 

—Lo de Torcuato no es nuevo. 
Hace tiempo que quería “abrirse” 
como copiloto, por razones de fa¬ 
milia. Y ya que está, anote: lo su¬ 
pliría al lado de Dante un conse¬ 
cuente colaborador, Sabattini. 

—Y de Rodríguez Cañedo, 
¿cree que también “largará"? 

—Fstá confuso el panorama. El 
dice que no correrá más TC. Otros 
dicen que deja “todo” el automo¬ 
vilismo. Usted sabe que es muy 
fácil decir, pero muy difícil ha¬ 
cerlo. Son medidas demasiado 
drásticas... 

—¿Cómo la de Bahía Blanca? 

—Como la de Bahía, que piden 
1? expropiación del autódromo 
Carlos J. Martin, cuyo terreno 
oertenece a la Sociedad Rural há¬ 
blense que pone problemas para 
ampliar la concesión de las insta¬ 
laciones al Bahía Blanca Automó¬ 
vil Club. Como la de Córdoba 

—¿De Córdoba? 

—Claro. La paralización de las 
obras de construcción del autódro¬ 
mo del Córdoba. Automóvil Club, 
por un pleito iniciado por una em¬ 
presa contra otra, esgrimiendo de¬ 
rechos de posesión. El juez inter- 
viniente dispuso la paralización 
de las obras, ya bastante avanza¬ 
das. No me diga que no es drás¬ 
tico. 

—No le digo. Es elocuente el 
silencio. 

—Pero del dicho al hecho hay 
mucho trecho. Esos son casos con¬ 
cretos. Lo de Cañedo, en cambio, 
es por ahora bla, bla. Como el del 
intendente de General Alvear 
(.Mendoza), que al no tener res¬ 
puesta del ACA sobre pedido de 
neutralización del Gran Premio 
en su pueblo, dijo que iba a pa¬ 
rar la carerra con sus propios 
medios... y ocasionó problemas. 

—Pero no la paró.. . 

—Como los corredores, en gene¬ 
ral, que amenazaron con “robarle" 
la campana a Luis Elias Sojit 

—Ese si que sería un campanazo 

—Campanazo dio Malnatti, con 
su Torino en el GP y ahora al 
anunciar que lo adquirirá la peña 
“El Rebaje" de José C. Paz. para 


adjudicar a otro corredor de la 
zona. 

—¿Y Malnatti? 

—Piloteará otra Liebre. El hom¬ 
bre está bien ubicado: solo recla¬ 
mó un millón y medio por el To¬ 
rino que deja. 

—Negocios y deporte deben ir 
coordinados. 

—¡Claro! Ramón Requejo tam¬ 
bién vende su máquina campeo¬ 
na de M. A. Fórmula uno. El mo¬ 
noplaza Chevrolet con motor ade¬ 
lante, con repuestos y un gran 
historial, ya que ganó 4 “500 Mi¬ 
llas Rafaelinas” y recientemente 
en Maggiolo, está “en precio”, se¬ 
gún le oí decir a Don Ramón. 

—Y ya que habla de máqui¬ 
nas. ¿Qué se dice de fórmula in¬ 
ternacional para este año? 

—Bueno, lo del viaje experi¬ 
mental de Copeilo, ya lo sabe. Lo 
aue quizás sea más concreto es lo 
de Vianini, quien se iría a Euro¬ 
pa a correr con un Bratjham- 
Cosworth en fórmula 2 y a pren¬ 
derse en alguna de Gran Turismo 
o Fórmula uno, si se le diera. Na- 
«íf Estéfano seria su ladero. . . 

—¿Qué más? 

—Para el mes próximo hay una 
buena promesa en la vecina ori¬ 
lla. En la categoría “Mecánica Na¬ 
cional” de pista, junto con pilotos 
brasileños, peruanos, chilenos y 
venezolanos, argentinos y uru¬ 
guayos confraternizarán en una 
competencia con límite de cilin¬ 
drada para las máquinas, pero de 
preparación libre. Puede ser una 
buena experiencia. 

—Ya lo creo. 

—Y ya que toqué el tema do 
“experiencias”, ¿qué me dice de 
lo resuelto por la Asociación Pi¬ 
lotos F-4? 

—¿Qué resolvieron? 

—Flevar los premios de sus ca¬ 
rreras a un mínimo de 400.000 pe¬ 
sos, para contemplar costos; optar 
por el doble circuito de frenaje, 
para cubrir medidas de seguridad; 
no permitir el uso de doble en¬ 
cendido, porque encarece la pre¬ 
paración y sólo puede ser utili¬ 
zado con notorio beneficio por una 
sola marca de las existentes en la 
categoría y finalmente, designar 
3 vocales colaboradores: Mario 
Bertolini, Jorge Perrone y Hum¬ 
berto Crespi. ¿No le parece bue¬ 
na experiencia? 

—Me parece. 

—Como la de la Asociación Ar¬ 
gentina de Automóviles Sport, que 
con firme criterio decidió no rea¬ 
lizar su reunión programada para 
el 17 de diciembre ppdo. en el au¬ 
tódromo porteño, por negársele el 
circuito solicitado y posteriormen¬ 
te adjudicársele otros escenarios y 
no darse las seguridades mínimas 
con el cierre del parque Almiran¬ 
te Brown, problemita éste que es¬ 
tá molestando mucho. 

—Lógico.. . chau y feliz año. . 
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la presencia 
más espectacu 

lar de los últi¬ 
mos tiempos en 
la categoría 
Fomento Al¬ 
fredo Coronel 
solamente en 3 
oportun i d a d e s 
no fue el gana¬ 
dor de las com¬ 
petencias en 
que intervino. Sendos problemas me¬ 
cánicos lo imposibilitaron de triunfar, 
pero le sobró "tela” en la temporada 
para demostrar su extraordinaria con¬ 
junción conductivo-mecánica, de corte 
prácticamente “invencible". 

Su título de campeón nacional es 
incuestionable. Nadie más que él po¬ 
dría ostentarlo con mayor mérito, con 
más solvencia, con tanta suficiencia 
Es el monarca indiscutible del momen¬ 
to y son muchos los que piensan que 
bien haría con dar el salto hacia 
otra disciplina automovilística de pro¬ 
yección superior, tanto en pista como 
en carretera. Coronel considera esa 
posibilidad, pero mientras tanto es el 
rey de la Limitada “27". 

Osvaldo Ortensi es el subcampeón 
inamovible. Fue el consabido escolta 
y hasta se permitió "faltarle el res¬ 
peto al boom" en más de una opor¬ 
tunidad. 

• LA ULTIMA: CHIVILCOY 

El 17 de diciembre pasado se cum¬ 
plió la última competencia de la tem¬ 
porada. sobre circuito de tierra com¬ 
pactada de 1.40C metros. El ganadoi 
en la serie final fue Coronel, quien ce¬ 
rró así con un broche triunfal su ca¬ 
lendario 1967. 

La primera serie, a 10 rondas, co¬ 
rrespondió al "boom", con un neto de 
9 minutos exactos, equivalente a 93,333 
k.p.h.; fue 29 Belesla, con 9m.16a.5i10: 
39 Hernández, 49 Polidori, 59 Loren- 
zettl (9 vts.); 69 Schmidt (9 vts.) y 
79 Valentini (9 vts.). Abandonaron Bal- 
di, en la 2“ v. y Vidaurre, en la 19. 

Osvaldo Ortensi ganó la otra manga 
con 9m.27s. para 10 rondas, a 88.888 
k.p.h. Fue 29 Suárez, 9m.29s.¡ 39 Ca- 


FINAL DEL CAMPEONATO 

Cumplida la rueda final del Cam¬ 
peonato de la categoría Fomento. Li¬ 
mitada 27, el puntaje fue el siguiente: 

l't* 

IV Alfredo Coronel 28 

39 Osvaldo Ortensi 18 

39 Rlnaldo Polidori 6 

19 M. Garabatto . 6 

5? P. Delrieux. 2 

H» J. Suárez . 2 

79 A. Valentini 1 

x9 E. Buggiani 1 

!i9 A. Hernández . 1 

NOTA; A igualdad de punto», la posi¬ 
ción se adjudica por mejores per 
'ormanoes. 


brera; 49 Eterovich; 59 Cousso (9 vts.): 
69 Sanmillan (9 vts.): 7? Argana (7 
vts.): 89 Buggiani (6 vts.) y 99 Coelli 
(3 vtás.). 

Hubo un repechaje a 4 giros que ga¬ 
nó Valentini: 2“ Baldi y 39 Coelli. 

La final a 25 vueltas fue un paseo 
para Coronel. Lo dejó ir durante 10 
rondas adelante a Ortensi y cuando se 
lo indicaron desde su abastecimiento, 
pasó el "boom" al frente y se cortó 
hasta la cuadriculada. En rigor de ver¬ 


dad, pudo haber sacado una vuelta a 
Ortensi, psro prefirió mantener el rit¬ 
mo suficiente como para tener már¬ 
genes de seguridad en su triunfo. El 
resultado fue el siguiente: 19 Coronel, 
2 2m.15s. a 94,382 k.p.h.; 29 Ortensi, 
22m.22s.; 39 Suárez, 22m.58s.5|10, 23v.; 
49 Hernández, 23m.1a.5|10, 23 v.; 69 Po- 
lidori, 23m.14s., 23 v.; 69 Lorenzetti, 
22m.17a., 22v.: 79 Schmidt, 22m.54s.8|10, 
22 v.¡ 89 Valentini, 23m.15s., 22 v. y 99 
Juan Cabrera, 22m.59s-, 21 vueltas. 
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LIMPIADOR INTEGRAL 

Resuelve “al instante” 
el problema 
de limpieza total. 

En su automóvil desde: 
el fino tapizado, techo 
interior, tablero, etc. 
hasta las bandas blancas. 
En su hogar: TODO 

Sin detergentes, ¡abones, polvos, cepillos y hasta sin 
aguo. Solamente con uno esponjo que va en el envase 

PASE SU 
COCHE EN 
LIMPIO 

OTRO ACIERTO DE LA QUIMICA AL SERVICIO DEL ASEO 


ALKOGRASS 




LIMPIA-MANOS 


Eficaz emulsión formulada a base de finos dispersantes que 
limpian y a la vez protegen la piel. Usela por cualquiera de 
las múltiplas causas aue ensucian sus manos. 

Se elimina con agua o "en seco" 

NECESITAMOS DISTRIBUIDORES EN TODO EL PAIS 

Distribuidora G EN A 


AVDA. SAN MARTIN 1526 • CASEROS 

Teléfono: 750 - 3334 


BUENOS AIRES 
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FOMENTO: Limitada “27' 


EN LA ULTIMA VOLVIO A GANAR 
EL "BOOM”, CAMPEON DEL AÑO 


N U ESTR A 
revista lo 
bautizó co¬ 
mo el "Brpm 
de la Limita¬ 
da 27" y las su¬ 
cesivas actua¬ 
ciones demos¬ 
traron que es¬ 
tábamos ante 


/ 


A lefredo CoroueL, 3 9 
en el 66, “robó” en el 
67. Gran campeón. 












E sta máquina que apa¬ 
rece ahora en la pedana 
laureándose en la má3 tra¬ 
dicional y sin duda alguna 
•nuestra" más ardua de las 
carreras sobre rutas abier¬ 
tas, nos recuerda por com¬ 
paración. la impresión des¬ 
pertada entre nosotros 
cuando en el año 1936 el 
famoso Raúl Riganti llevó 
al triunfo al nuevo Terra- 
plane producido por la fir¬ 
ma estadounidense Hudson 
Pero en el año actual, 
merece considerarse en de¬ 
talle, por ser un producto 
netamente argentino como 
el ‘•Torino", lanzado por 
IKA Renault, el fabuloso 
ganador de la tradicional 
contienda. 


de seis cilindros en línea. ___ 

Ellos miden 84.937 mm. de D DE Mili ADfl 
diámetro por 111,12 de re- 1 IlLIVlItf fililí 

corrido siendo la cilindrada 

de 3.770 c.c. Tanto las vál- , 

vulas como el árbol de levas están dispuestos al tope y 
su tapa de cilindros se realizó en hierro fundido. 

Respecto a las válvulas se agrandaron convenientemen¬ 
te y corresponden una por cilindro para la admisión y 


DEL GRAN 


PREMIO ARGENTINO DE CARRETERA 1967 


vulas como 5 el árbol de levas están dispuestos al tope y do izquierdo y los otros dos dentro del cubre-volante del 

su tapa de cilindros se realizó en hierro fundido. mo tor. todos unidos por cañería den ti o circula el líqui 

Respecto a las válvulas se agrandaron convenientemen- do que aC ciona el sistema, 
te y corresponden una por cilindro para la admisión y L a ca j a velocidades es ZP nacional de cin- 
equipo similar para el escape. Ellas y sus conductos fue- c0 velocidades sincronizadas de las que se anuló la prime- 

ron pulidos a la perfección. Sus luces para la admisión ra teniendo además la de retroceso. La dirección tiene 


ron pulidos a la perfección. Sus luces para la admisión 
son de 0.18 mm. y para el escape de 0,20. 

% Para conseguir su gran potencia, se aplicó un re¬ 
glaje de distribución adecuado que torna más funcional 
su labor. La admisión es del tipo atmosférico y se su¬ 
ministra por medio del equipo que componen tres .carbu¬ 
radores Weber duales 45-DCOE-17 a los que envía car¬ 
burante una bomba mecánica. 

El árbol de mando o cigüeñal es de acero forjado 
sometido a tratamiento especial llamado ‘‘Tufftride" y 
balanceado estática y dinámicamente, pudiendo ser rec¬ 
tificado siendo luego tratado térmicamente para recu¬ 
perar su resistencia. 

Los pistones son de cabeza bombé y rectificados a 
elípticos con segmentos y pernos de alta consistencia. La 
ignición es del sistema a batería y distribuidor, teniendo 
las bujias 0,76 mm. de luz entre sus electrodos y los 
platinos C.5 mm. de luz encendiendo aquellas en el orden 
1 5-3-6-2-4-, 

La refrigeración es por agua llegando aproximada¬ 
mente a los 11,370 litros el volumen entre radiador y 
cámara de agua, circulando el liquido a presión. La lu¬ 
bricación se realiza a sumidero seco con su correspondien¬ 
te instalación de envío y recuperación del aceite con¬ 
forme cumple su función. 

El embrague es a disco único seco cuyo diámetro es de 
26.4 centímetros accionado por placa de presión goberna 
do sin esfuerzos agilizando la tarea del piloto. El mando 
hidráulico se compone de un cilindro primario y dos secu 
ndario colocados asi: el primero en el panel del torpedo la 


caja tipo "Saginaw" y se compone con sinfín y tuerca a 
bolillas recirculantes. 

La suspensión delantera es del tipo independiente a 
trapecio articulado deformable con brazo inferior fijo 
al que va una palanca de empuje que absorbe los 
efectos del frenado, con resortes en espiral colocados 
en la parte superior del soporte de punta de eje y el 
otro extremo apoya en la parte inferior del guardabarro 
delantero. Los amortiguadores son hidráulicos de acción 
directa y doble efecto y una barra estabilizadora mon¬ 
tada sobre bujes de goma al bastidor unida a los brazos 
superiores de la suspensión por medio de bieletas coloca¬ 
das igual controla la estabilidad respecto al eje longi¬ 
tudinal. 

La suspensión posterior cuyo eje de esa parte es rígido, 
con resortes helicoidales y cuatro barras para control 
de frenado y empuje laterales tiene amortiguadores hi 
dráulicos de acción directa y doble efecto, que asegu¬ 
ran la perfecta tenida en ruta. 

Los frenos son gobernados hidráulicamente por doble 
circuito llevando adelante discos similar al Torino 380 
y atrás a tambores con reformas refrigerantes. Los neu¬ 
máticos empleados son de 7" x 15 adelante y 8" por lo 

Este auto en orden de carrera, pero sin tripulantes se 
estima liega a pesar los 1.200 kg. Sus tanques de com¬ 
bustible son dos que tienen capacidad para 20 litros 
cada uno construidos en plástico especial. 


AL- SERVICIO DEL. AUTOMOTOR DE TODO El_ PAIS 

A R E V A L O COMPAÑIA ARGENTINA DE RADIADORES S.R.L. J i‘Sru 

AREVALO 1445 • T. E. 772-9730 o INDEPENDENCIA 1776 • Buenos Aires 


AREVALO 1445 • T. E 

FILIAL CARYL LAMINACION Y-fUNj 


ION D.E METALES • Juana Azurduy 653 . CASEROS, Buenos A.res, F N G. S M 


.fUNDlClON D.E METALES • Juana Azurduy 653 . 
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Ahora para todo 
transporte y distancia 
un Mercedes-Benz 


Mercedes-Benz L 911 

Para el transporte económico y ágil de carga 
mediana: reducidos gastos de consumo 
y menor precio de venta. Motor Diesel 
OM 312 de 110 HP. Espaciosa y moderna 
cabina. Cómodo volante de gran tamaño. 
Dirección de revolucionaria suavidad. 


Para 

transporte 
de carga 


Reducido diámetro de giro 


Mercedes-Benz L/LS 1112 

Distancias entre ejes: 3.60,4.20 y 4.83 m. 
Motor Diesel Mercedes-Benz de 120 HP. que 
no se cansa por su gran reserva de potencia. 
Espaciosa cabina panorámica, con suspensión 
propia adicional. Resistente bastidor 
reforzado. Fuerte eje trasero de nuevo diseño. 


Mercedes-Benz LA 1112 

Equipado con doble tracción. Ideal para 
construcción, obras viales, minería, obrajes, 
cañaverales, etc. Motor Diesel Mercedes-Benz 
OM 321 de 120 HP. Bastidor reforzado de 
gran resistencia y elasticidad. 

Distancias entre ejes: 3.60 y 4.20 m. 


Mercedes-Benz L 1114 

El camión más poderoso fabricado en el pais. 
Con nuevo motor Diesel Mercedes-Benz 
OM 341 de 140 HP reales. Inyección directa: 
consumo asombrosamente reducido y 
excepcional fuerza de tracción. 

Caja de cambios sincronizada. Amplia cabina 
con todo confort. 


Para 

transporte 
de pasajeros 


Mercedes-Benz LO 911 

Nueva versión del acreditado colectivo 
Mercedes-Benz 312. Traslada más pasajeros 
con menores costos por su favorable precio 
desventa, su bajo consumo y su sencillo 
mantenimiento. Está equipado con el afamado 
motor Diesel Mercedes-Benz OM 312 
de 110 HP. 


Mercedes-Benz LO 1112 

Creado oara el complicado tránsito actual. 
Visión p riOrámica. Volante en posición 
anatómica. Dirección Mercedes-Benz de 
bolillas circulantes, de suma docilidad y 
precisión. Su doble articulación cardámca 
absorbe las trepidaciones. 

Motor Diesel Mercedes-Benz de 120 HP. 


Mercedes-Benz O 120 

El primer ómnibus fabricado en el pais: 
Mercedes-Benz O 120. Diseñado por el mayor 
fabricante de ómnibus de Europa. 
Daimler-Benz AG. Alemania. Tiene motor 
Diesel Mercedes-Benz OM 321, de 120 HP, I 
instalado en la parte posterior. Caja de 
cambios sincronizada. Estructura autoportante £ 
de bajo peso propio y alta resistencia. 


Mercedes-Benz 


tradición en calidad 










EDUARDO . TU LIO 
CASA J. RIVA 


• EDUARDO COPELLO 

V A merece un “cliché” i» 
' frase que reza: nadé el 
13 de febrero de 1926 en San 
Juan; ea que debemos repe» 
tirio a cada momento en las 
oltae de su valiosa campaña 
deportiva. Y ahora al hacerlo 
desfilar en esta página con 
sus referencias reactuallza- 
das, soltamos el aluvión de 
performances: como pistero 
Internacional a los mandos de 
un 8rabham fue 6» en la se¬ 
rle, abandonando en la final 
del G. P. Int. de Bs. As. en 
1966; luego en el de Córdoba 
00 en la serie, abandonando 
en la final; en el Q. P. de la 
Rep. Arg. realizado en el au¬ 
tódromo de Bs. As., fue 79 


en la serie, desertando en la 
final, pero en esa temporada 
tuvo una máquina muy defi¬ 
ciente. En la 1» vta. de San 
Pedro, TC, debutó con To- 
rino, abandonando en la 29 
vta.; en el 19 Premio Alto 
Valle corrido en Alien fue 39¡ 
en la 8» vta. de Necochea 
abandonó, siempre con Tori- 
no; ganó el XXV Premio 
Vendimia, tanto en la serie 
como en la final; también en 
la vta. Pan de Azúcar resultó 
victorioso; lo mismo que en 
la 3» Vta. Gral. Pico; fue 2? 
en la de Arrecifes; ganó el 
69 Premio de Rafaela; la 19 
vta. Mar del Plata-Miramar; 
abandonó en la 69 vta. al 
Chaco; fue 39 en el Premio J. 
QAlvez en el Autódromo por¬ 
teño; 39 en la vta. de La 
Pampa; 39 en Bahía Blanca; 
abandonó en Córdoba: 29 en 
la serie, se retiró en la final; 
desertó en la 69 vta. de Sal¬ 
to, igual que en la 9' de Hug¬ 
hes; en el I Campeonato YPF 
corrido en el autódromo de 
Bs. As. obtuvo primacía en 
todas las serles y final; en la 
3» vta. del Oeste fue 139 y 79 
en las 500 Millas de Rafaela; 
en el Premio de la AAAS 
ganó la serie, desertando en 


la final; en Tres Arroyos fue 
39, desertó en la 29 vta. de 
Rosario, abandonó en Rufino, 
ganó en Tandil y fue 289 en 
Junin. Lo último fue su per¬ 
formance en el Gran Premio 
argentino de TC, que acaba 
de adjudicarse en forma ver¬ 
daderamente magistral. 


• EDUARDO CASA 

Este porteño-balcarceno (lo 
primero por natividad y lo 
;tro por adopción) pues nació 
sn la Capital Federal el 17 
le febrero de 1936. el año 
jue Arturo Kruuse ganó el 
Srsn Premio que "acható” el 
macizo andino, también tie¬ 
ne en su haber una conquista 
similar: la de 1969. Luego si¬ 
guió compitiendo de modo 
muy asiduo *n carreras cor¬ 
tas, tales como la de San 
Pedro, donde fue 29; la de 
Alto Valle, en Alien, que ga- 
nó; Necochea donde desertó; 
Santa Fe, donde fue 19; Pan 
de Azúcar 49; 39 en General 
Pico; £19 en Arrecifes; 69 en 
Rafaela; 6? en la vta. M. de| 
Plata-Miramar; abandonó en 
la vta. al Chaco; desertó en 
la vta a La Pampa; hizo lo 
propio en la de Córdoba; 
en el ler. Campeonato 
YPF del autódromo de Bs. 
As. logró loa 59, 169, 89 y 179 
puestos; ganó el Triángulo 
del Oeste, para abandonar en 
Olavarria. ser 59 en el Pre¬ 
mio Gral. M. N. Snvio, aban, 
donar en Tres Arroyos, ser 
49 en la truncada vta. * 
Rosario, 69 en Tandil y 59 en 
Rufino. 

Ultimamente intervino con 
su veterano pero remozado 
•■Tractor" en el Gran Premio 
Argentino TC. donde tras su¬ 
frir la mar de percances me¬ 
cánicos e Inconvenientes se 
clasificó honrosamente en el 
tercer lugar. 

• OSCAR ALCIDES 
ESPINOSA ("CACHO") 

Este Joven valor que vio la 
luz del dia en Balcarce el 6 
de abril de 1938 tras correr 
empeñosamente en carreras 
internacionales de pista, tor¬ 
ció su itinerario volcándose 
por las carreras de carrete¬ 
ras. Así fue como sobre Che¬ 
vrolet intervino en la vta. 
M. del Plata-Miramar donde 
tuvo que abandonar; en el 
Premio J. Gálvez del autó¬ 
dromo metropolitano fue 79 
en la serle, no largando la 
final; en el Premio "Isaura” 
corrido en Bahía Blanca tam¬ 
poco terminó; debiendo di¬ 
sertar en la 89 vta. de Salto 
e hizo lo propio en Hughes. 

Pero su rehabilitación no 
tardó en llegar y como pre¬ 
mio a su fidelidad por la 
marca de General Motors, re¬ 
sultó ser su piloto mejor cla¬ 


sificado en el reciente Gran 
Premio, ubicándose 89 en la 
general. 

• ANSELMO 
BENIGNO PEREZ 

Eficaz y tesonero conduc¬ 
tor del Valiant, sobre el que 
supo tenderse en competen¬ 
cias de Turismo Mejorado, 
Pérez es oriundo de la Capi¬ 
tal Federal y nació el 13 de 
enero de 1923. En la segunda 
vta. de Alberti fue 89 en la 
serle y 99 en la final; en el 
1er. Premio C. J. Martin re¬ 
sultó 189 y en el último Gran 
Premio Internacional mili¬ 
tando en la categoría "D" 
desertó en la primera etapa. 
Y con el mismo auto partí- 
cipó en el último Gran Pre- 
mío Argentino de TC, a tra¬ 
vés de cuyo difícil recorrido 
aseveró su capacidad con un 
24° puesto que lo proyecta 
como volante promisorio en 
TC, para 1988. 


• TULIO JOSE RIVA 

Este piloto nació en Gess- 
ler. (Pela, de Santa Fe) el 
26 de marzo do 1933 y ob¬ 
tuvo au licencia para com¬ 
petir en 1965. Surgido del 
motociclismo y «I Karting ha 
coronado su acción en el 
automovilismo con un con- 
sagratorlo segundo lugar ob¬ 
tenido en la última etapa 
del 469 Gran Premio de Tu¬ 
rismo Carretera de reciente 
finalización y su 69 puesto 
en la general. Anteriormente 
er. 1966, en el Gran Premio 
T. M. ganó la categoría C. 
con Auto Unión y con el 
miamo coche en La Falda 
fue 29 en la 8; ganó en San 
Juan, repitiendo en la 2» Vtn. 
del Noroeste y continuó la 
seguidilla feliz en La Cum¬ 
bre, "Alturas de Punilla", 
donde venció con A .Unión 
y finalmente se impuso en 
San Pedro. Como consecuen¬ 
cia de esa fructífera cam¬ 
paña, resultó segundo en el 
Campeonato Anual de esa es¬ 
pecialidad, para 1965. 

En 1966, en la prueba de 
la A. A. Propietarios de Au¬ 
tomóviles efectuada en el 
autódromo de Buenos Aires, 
fue cuarto; en Ensenada ga¬ 
nó la categoría; en Carlos 
Catares obtuvo meritorio 4° 
lugar siendo segundo en San 
Juar. y en la prueba del Au¬ 
to Moto Club Carlos Paz re¬ 
sultó segundo, siempre en A. 
Unión. Finalmente, como 
broche de oro del año, resul¬ 
tó tercero en el Campeona¬ 
to Anual, fin cuanto a 1967. 
intervino en pocas oportuni¬ 
dades, pero fue 39 en la 
Vuelta del N. O. con Fiat 
16C0, en au cilindrada, para 
coronar su historial con el 
corsagratorio debut en el G. 
P. de T. C.. con Torlno, 
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F. GONZALEZ e HIJOS 


i'li'iinlft'iiriiin u l inio»: Fábrica; 

SANTIAGO DEL ESIERO l'jl8'2Q Buenos Aire*. — TALCAHUANQ 85.9 


RONCHETTI, RAZZETTI Y CIA.: MEDIO 
SIGLO AL SERVICIO DEL AUTOMOTOR 


el mercado comercial merecen ser 
mencionadas las siguientes: Amorti¬ 
guadores Fríe Rot Gabriel; Filtros 
Fram; Productos Prestolite; Produc¬ 
tos Whist; Electricidad Mirba; Em¬ 
bragues Wobron y Borg y Berg; 
Carburadores Holley; Cadenas Lat¬ 
ría y Rex-Regina; Resortes Hoesch; 
Rótulas para suspensión Aldu; Cin¬ 
tas de freno P.V.I.; Ltmpiaparabrl- 
sas Trico; Bujías Autolite; Aviones 
Cessna; motores para aviación Ly- 
comlng, etc. 


E L 29 de este mes cumplirá 60 
años de vida una firma íntima¬ 
mente vinculada al quehacer auto¬ 
movilístico nacional. Medio siglo al 
servicio del progreso automotor y 
también de la aeronáutica, median¬ 
te la provisión de los más nobles y 
afamados productos del mundo. 8e 
trata de Ronchettl, Razzetti y Com¬ 
pañía, 8. A., empresa fundada el 29 
de enero de 1928 por Enea Oscar 
Ronchetti y Luis Ernesto Raacettl. 

Inldalmente actuó como socio co¬ 
manditario de la firma el señor Juan 
Pratto y al producirse su retiro, poco 
después, ocupó su lugar la señora 
María Rosa Siboldl de Razzetti. Los 
primeros pasos de la ambiciosa fir¬ 
ma se encaminaron hacia el rubro 
de Ferretería al por mayor, pero en 
1932 ya se encauzó decididamente la 
actividad hacia el desarrollo del ám¬ 
bito automotor, incotporándose la 
venta de automóviles marca Over- 
land. Buick y Cadillac. 

Seis años más tarde, en 1938, se 
registra un acontecimiento singular 
c Importante en la empresa: se ha¬ 
bilita el Departamento Aviación, in¬ 
cluyéndose la venta de aviones y 
la linea más completa de repuestos 
para todo tipo de máquinas aéreas. 
En 1946 se despiara el Departa¬ 
mento Ferretería y se Instala una 
moderna organización en repuestos 
para automotores de todo tipo, den¬ 
tro de las lineas Borg Warner, Ray- 
bestos y Aros Burd. 

En 1954, dada la Importancia que 
había adquirido la firma como orga¬ 
nización comercial se resuelve mo¬ 
dificar su estructura jurídica y que¬ 
da integrada la Sociedad Anónima, 
cuyo primer presidente de Directorio 
fue el señor Enea O. Ronchetti. 
quien ejerció ese alto cargo hasta el 
momento de su fallecimiento, ocu¬ 
rrido en marzo de 1986. 

La presidencia del Directorio fue 
ocupada a partir de entonces por el 
señor Luis E. Razzetti, quien la des¬ 
empeña en la actualidad. 

Ronchetti, Razzetti y Cía. B. A. 
adquirió la patente de Aros de Pis¬ 
tón Burd, fabricados en este país, 
bajo licencia, por E. Daneri X.C.8.A. 
Entre las marcas propias que posee 
la firma cabe destacar la línea In- 
dianápolis. 

Como principales marcas de fábri¬ 
ca con representación y distribución 
por Ronchetti, Razzetti y Cía. 8. A. 
para la colocación de repuestos en 


• Toda una institución, auxiliar de 
la industria automotriz, aquí se ve 
el frente de la central en Rosario. 


BOMBAS DE ACUA 
EMPAQUETADURAS 
EJES A RODILLOS 
JUEGOS DE REPARACION 


Don Luis Er¬ 
nesto Razzetti. 
fundador de la 
firma, ve los 
brillantes fru¬ 
tos al cabo de 
cincuenta años 
de trabafo 








• AUTOPEÑA 
"TOSCANITO" 


Ha quedado constituida la 
Autopeña “Toacanito", deno¬ 
minación que sintetiza el ho¬ 
menaje a Domingo "Toscano" Marimón, quien además, ha 
sido designado presidente honorario de la entidad. La Auto- 
peña apoya al corredor Luis María Gargiulo en TC y al 
efecto, se estaba hace unos días en los trámites concretos 
para adquirir un Tormo. La Autopeña, que funciona en Bou- 
levard Junín 540, Córdoba, es presidida por Rubén Liste y 
er secretario Julio Rega Mitre. Espera poder lanzar como 
puntal de avanzada a Gargiulo en "todas" las de 1968. 

• TIENEN PERSONERIA 

La peña automovilística "Juan Manuel Bordeu" de la lo- 


LA PEÑA DE LAS PEÑAS 



“EL INDIO”, DE SAN CAYETANO, 
APOYA A UN LLEGADOR: SALERNO 



E NTRE los numerosos debutantes que sur¬ 
gieron durante el año que acaba de ter¬ 
minar, se incluye Raúl Salerno, nacido mo¬ 
destamente de la peña denominada Escudería "El indio", 
de la localidad bonaerense de San Cayetano. La máquina, 
un TC tradicional debidamente modernizado hacia la línea 
clásica del Ford, no realizó ninguna actuación sensacional, 
pero acumuló méritos de "arrime’' que alientan para mejo¬ 
res performances en la próxima temporada. El motor F-100 
aplicado por la gente de "El Indio" de San Cayetano, de. 
mostró tener aguante y ahora resta obtenerle mayor canti¬ 
dad de r.p.m. para estar "en onda”. 

La actuación de Raúl Salerno se sintetiza así: 30-7: 169 en 
la VI Vuelta de Salto: 6-8: 129 en la IX Vuelta de Hughes: 
3-9: Abandonó en la III edición del Triángulo del Oeste; 
17-9: Abandonó en la XIV Vuelta de Olavarría; 1-10: Aban- 
donó en la XVII Vuelta de Tres Arroyos; 5-11: 159 en el VI 
Premio Eusebio Marcilla, en Junín; 12-11: 139 en la XV edi¬ 
ción Tandil Ciudad de Turismo, siendo el 29 Ford mejor 
clasificado y 19-11: Abandonó en la 111 Vuelta de Rufino. 


calidad Angélica, Santa Fe. ya tiene personería Jurídica. Así 
se comunicó a esta sección (decreto.ley 07.829 del 30-10-67), 
mediante nota suscripta por Juan Carlos Barberis (presi¬ 
dente) y José Ramón Vlncente (secretario). 

• EN EL GRAN PREMIO 

La reciente disputa del Gran Premio Argentino de Carre. 
tera puso en despliegue a numerosas peñas, apoyando a sus 
"ahijados". En la función mecánica (preparación del motor, 
carrocería y adquisición de repuestos, asi como el logro de 
aportes comerciales) y en el acompañamiento en ruta (au¬ 
xilios, abastecimiento, etc.), la acción de las peñas facilitó 
el desempeño de muchos corredores. Entre los patrocinado: 
figuran los siguientes: "La Chaveta", de Floresta, con Uli- 
ses Pourclel (hijo): "La Negrita", para Rubén Roux, pese a 
hallarse de duelo por la muerte de su presidente, don An- 
torio Vidal, desaparición que obliga nuestra solidaridad sin¬ 
cera hacia los "tuercas" de Monte Grande: “Villa Luro", 
para Vicente Galluzzo; "Ciudad de Hurlingham", para José 
Dasencao; "K! Gato Hidráulico", para Norberto Pagano y 
Amoldo González, de Banfleld; "El Caracol", de Coronel Do- 
rrego, para el “chivo" con motor Ford F-100 de Rubén Co- 
dagr.one; "Carlos Zatuszek". de Casilda, para Ricardo Bran- 
done; "Henry Ford" y "Kilómetro lf-0", de José León Suá- 
rez, para los hermanos Dana; "Don Patitos", para Julio 
Faustino; "El (Jallo de Morón", para Eduardo Volpicina y 
El Gaucho Rosca", para Bautista Larriestra. 

Algunos no pudieron largar la gran competencia, pero por 
razones ajenas al esfuerzo de las peñas patrocinantes. 

• "LA TORTUGA COMPRIMIDA" 

La progresista peña de Castelar, que preside Carlitos Zer- 
bini, ha incorporado otro Fiat 1500 * su patrimonio, para 
correr en equipo con el que pilotea Norberto Castellí. Se trata 
del coche de Juan Carlos Deambrosio, con empinadas aspi¬ 
raciones. Pronto, además, “aparecerá” el Torino con el que 
"La Tortuga Comprimida" saltará al TC. Los Zerblni y el 
ciempre vigente Rolando Castelli, aglutinan una legión de 
voluntades al servicio del automovilismo deportivo. 

• NUEVAS PEÑAS 

Se han sumado a nuestra extensa nómina ya dada a co¬ 
nocer en ediciones anteriores, las siguientes peñas: "La Bo¬ 
lita Rabiosa", que adquirió un Fiat 600 para Osvaldo Flo- 
rentini. "El Pirincho Tuerca", con sede en San Martín 486, 
1er. piso, oficina 2, capital, que preside Juan F. Moya. "El 
Chlvu", de Bahia Blanca, que apoyará a Héctor Plano (esta 
peña tiene 3 años de vida, pero recién ha tomado contacto 
con los “tuercas" porteños). "I-a Biela Verde", que ha or¬ 
ganizado varias pruebas de regularidad con miras a surgir 
er. 1968 en un primer plano del automovilismo. 

• DEBEN ESCRIBIR 

Todas las peñas automovilísticas deben hacer llegar a esta 
Sección sus inquietudes, noticias, fotos y elementos de di- 
fusiór para reflejarlas en estas páginas. La correspondencia 
debe dirigirse a "La Peña de las Peñas", Revista "Coche a 
la Vista", Rodríguez Peña 794. 1er. piso, capital federal. 


REPUESTOS Y 
ACCESORIOS 
PARA AUTOMOVILES 

CARLOS A. ZERBINI 

Avda. ZEBALLOS 2794 
CASTELAR - F.D.F.S. 



APOYA A LA PEÑA 
AUTOMOVILISTICA 



COMPRIMIDA 
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El primer ómnibus 
fabricado en el país: 
Mercedes-Benz 0120 

Un vehículo moderno para un transporte racional. 

Diseñado por el mayor fabricante de ómnibus en 
Europa: Daimler-Benz AG de Alemania. 

Motor Diesel Mercedes-Benz, instalado en la parte 
posterior. Caja de cambios totalmente sincroniza¬ 
da. Dirección suave de fácil maniobra. Visibilidad 
panorámica. Estructura autoportante de bajo peso 
propio y alta resistencia. Reducidos gastos por 
consumo y mantenimiento. Excelente suspensión. 

Mayor comodidad para muchos pasajeros en un 
ambiente espacioso. Omnibus Mercedes-Benz 
O 120. Otra nueva estrella del ampliado programa 
de fabricación de Mercedes-Benz Argentina S.A. 










* El corte semiesquemáti- 
co del modelo sedan de 
la marca rusa “Mosk 
vltch", presentado por 
primera vez en Turin. 

C N el concierto mundial 
*“* de los Salones-Exposi 
ción celebrados anualmen¬ 
te en distintos países eu¬ 
ropeos. se destaca por sus 
felices realizaciones el ita¬ 
liano de Turin con las no¬ 
vedades anuales al cerrarse 
cada calendario. 

y este año sorprendió no 
sólo al país de la "bota”, si¬ 
no también al mundo en¬ 
tero con el stand integrado 

por productos de la U.R.S.S. __ ¿ ¿ 

que por primera vez salen TIIDIN 1 Lg 11 

?,f i « IIIH. EL 

■'SS*. presentados SOVIETICOS 
son de varios tipos y mode- W ■ ■ fc ■ I V V V 
los, sobresaliendo entre ellos 

solo una marca de automóviles que lo hace con dos en 
diferentes versiones; se trata de la Moskvitch con sus 
tipos Sedan y Universal. Ambos son propulsados con 
motores de combustión interna y se asemejan en las 
partes mecánicas, de tipo tradicional. L 09 motores van 
dispuestos en la pare delantera, la propulsión es trasera, 
los cambios están blocados con los motores, y tienen 
cuatro velocidades más retroceso, con tres de ellas sin¬ 
cronizadas. 

De las características, resulta evidente que estas unida¬ 
des se concibieron para darles fines utilitarios en las 




• Sobre la plataforma propia, luce su esbeltez de mo¬ 
delo cuatro puertas, parachoques y llamativos faros. 


DEBUT” DE LOS MODELOS 
FUE NOTA SENSACIONAL 

más severas condiciones que son corrientes en Rusia. Por 
ejemplo, sus relaciones volumétricas son un tanto bajas 
pues se situaron en la relación de 7:1 para poder usarse 
combustible de baja cifra octánica, siendo en consecuen¬ 
cia modesta la potencia que solo llega a los 55 CV para 
esos motores de 1.357 c.c. de cilindrada. 

Lo mismo sucedió con lo? regímenes situados en apenas 
4.750 i.p-m. En lineas generales se les advirtió corno 
de corte muy fuertes por sus carrocerías que evidencian 
burdas imitaciones a la línea europea, aunque no muy 
moderna. 

En su interior, el puesto de manejo, tablero, etc., de- 
_ mostraron una evolución favorable y de admirar por la 
simplicidad cotejándolo con modelos anteriores. La misma 
técnica y alineamientos generales evidenciadas en los 
modelos industriales permite realizar modelos de trans¬ 
porte muy fuertes y económicos de gran adaptación al 
trabajo en zonas de difícil tránsito donde escasean los 
centros para provisión de combustibles. 

De los cuatro modelos de camiones expuestos solo uno. 
el tipo Oaz 66. tiene motor de combustión Interna; 
cuenta con 8 cilindros en V de 4.250 c.c. de cilindrada y 
otorga 115 CV de potencia a solo 3.200 r.p.m. Se trata de 
un camión para ser empleado en rutas difíciles, lo cual 
surge de sus cuatro ruedas que son motrices y de las 
excepcionales medidas de los neumáticos <12,00 x 48), 
cuyos diámetros son mayores que el doble de lo» camio¬ 
nes vulgares; de los que también expone Rusia. 

Los otros tipos de camiones tienen motores Diesel, 
siendo de seis cilindros dispuestos en V o bien en linea. 
Los Maz 503 y 504 tienen el mismo voluminoso motor de 
6 cilindros en V de nada menos que 11.150 cc. de cilin¬ 
drada (¿se les fue la mano?) que eroga 180 CV de poten¬ 
cia a sólo 2.100 r.p.m. y que recuerda los grandes motores 
Diesel para acarreos sobre rutas. 

El tipo 503-B es un volcador con capacidad para 8.000 
kilogramos de carga, mientras que el seml-remolque mo- 
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Camión 

Maz-5038 

Volcador 


Auto 

Moskviteh 

Sedan 


Dieael 


Dleael 


A nafta 


A nafta 


Dieael 


Motor 




Po»t. 
Volante 
12V 
e .090 
1.550 
1.480 
2.400 
6 x 13 
5 paaaj. 
120 k.jh. 
km. 6,5 


Camión 

Gaz-66 

Furgón 


Camión 

Zil.1361 

Furgón 


Pó«t. 
Volante 
12V 
4.090 
1.590 
1.610 
2.400 
6 x 13 
5 y 100 k. 
115 K.,h. 
7 


vido por tractor con cabina pueda 
arrastrar remolques de varios tipos. 
Por el contrario, el tipo Zil 1361 es un 
.camión para usos generales con ca¬ 
bina y furgón normal, con motor de 
5.800 c.c. de cilindrada y con la po¬ 
tencia de 118 Cab. y 6.000 kg. cumo 
capacidad de carga. 

Entre las demás características se 
nota que el equipo eléctrico es de 12 
voltios para los automóviles y camio¬ 
nes a nafta mientras que para los ca¬ 
miones Diesel es de 24 voltios, lo que 
demuestra que los rusos tienen gran¬ 
des experiencias para movilizarse en 
regiones frías. 

Por ello es interesante notar la re¬ 
lación volumétrica de los camiones 
que llega a los 16,5:1 o bien 16:1 y en 
cuanto a su amplia cilindrada, les per¬ 
mite comportarse con remotas posi¬ 
bilidades de fallas o roturas. 


EN VIAMONTE 1549 


Auto 

Moakvitch 

Universal 


6 

98 

127 

5.800 
16:1 
118 

2.800 
Post. 
Piso 
12V 
6.675 
2.5C0 
2.310 
3.800 

12 m 20 
6 C00 k. 


Cilindros . 

Diámetro en mm. ..... 

Recorrido en mm. 

Cilindrada en c.c. 

Relac. Volumétrica .... 

Potencia CV-SAE . 

Régimen . 

Ruedas motrices . 

Palanca cambio . 

Equipo eléctrico . 

Largo total en mm. ... 
*ncho total en mm. .. 

Altura en mm. 

Entre ejes mm. 

Neumáticos . 

Carga Util . 

Velocidad máxima 
Consumo Ita. x 100 ... 
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EL NOMBRE MAS FAMOSO EN SERVICIO DE FRENOS 

CINTA DE FIEMO EN ROLLOS, JUEGOS Y HOQUES, FORROS 0€ EWM&UC. 

La cinta de freno WAGNER LOCKHEED se presenta en 
tres calidades cada una de las cuales est* destinada 
a cubrir especificas-necesidades del mercado consumi¬ 
dor, abarcando todos los vehículos de fabricación na¬ 
cional e importados, de uso corriente en nuestro medio. 
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| A policía bonaerense se ha propues- 
I— to, mediante la planificación de un 
amplio y perfectamente coordinado 
"Operativo", dar solución al complejo 
rroblema que se plantea en la tempo¬ 
rada veraniega en las carreteras que 
conducen a tas playas atlánticas, par¬ 
ticularmente en la ruta nacional nú¬ 
mero i. El desarrollo del "operativo" 
fue dado a conocer al periodismo du¬ 
rarte una reunión convocada en el 
Cuartel Central de Camineros, en Flo¬ 
rencio Vareta, punto neurálgico de en¬ 
trada y salida con referencia a la ca¬ 
pital federal. Presidió el acto el jefe 
de Policía, coronel Rafael Rodolfo Rusi. 
cor. asistencia del titular del puesto 
de Camineros local, comisario inspector 
Juan Carlos Mignaco y el director de 
Asesoría y Coordinación de Tránsito, 
teniente coronel José Angel Salvetti. 
Este último aludió al tema central, por¬ 
menorizando con respecto al llamado 
Plan Experimental, suscitándose un 



• El teniente coronel Salvetti, puntero en mano, explicu sobre un mapa el 
Plan de Rutas para la temporada veraniega actual. Un proyecto ambicioso. 


LA RUTA 2 SIGUE SIENDO 
MOTIVO DE PREOCUPACION 


INTERESANTE “OPERATIVO” PARA 
MEJORAR EL TRANSITO CARRETERO 


interesante dialogo cuando los periodis¬ 
tas formularon preguntas y pedidos de 
aclaración. 

• MENOS ACCIDENTES 

Los objetivos principalss. dijo, con¬ 
sisten er. la disminución y agilitación 
del tránsito en la ruta 2, impidiéndose 
atascamientos y estableciéndose un 
rápide auxilio a posibles accidentados, 
manteniéndose Informados a los usua¬ 
rios, permanentemente, mediante no¬ 
ticieros radiales. 

Para despejar el tránsito de ésa ru¬ 
ta, se promoverá la visita a lugares de 
turismo como Tandil y Baleares, por 
las rutas 3 y 226. ó de veraneo y pesca. 


IfZI/M-ILPIK6IW 



como los balnearios existentes en la 
linea de la ruta provincial 11, a la 
que se procurará dotar de las mejoras 
y señalización necesarias, con servicios 
sanitarios y de comunicaciones. Asi¬ 
mismo, se convendrá con empresas de 
pasajeros y cargas, utilizando la me¬ 
diación de la Dirección de Autotrans¬ 
porte. el menor empleo de la ruta 2 
en días de intenso tránsito. Asimismo, 
se requerirá a Vialidad la habilitación 
de la ruta 41 en el tramo General Bel- 
graro-Pila. para ser utilizada por ve¬ 
hículos pesados a y desde la capital 
federal, aliviando el tramo Lezama- 
Capital. 

• VELOCIDAD MINIMA 

La novedad más saliente consiste en 
la fijación de una velocidad mínima de 
EC k.p.h. en las zonas donde se per- 
B mite la máxima de 80 k.p.h.. prohibién- 

1 dose er. las "horas críticas" la circula- 

ción de vehículos no-motorizados (bi- 

‘ cicletas. carruajes), o motorizados pe- 

cados y lentos (tractores, camiones con 
carga prescindible), insistiéndose en l a 
construcción de "ensenadas" para el 
j ascenso y descenso de pasajeros, de- 
rj tención de .camiones, lecheros, etc. 

Todo lo expuesto está complementa- 
3 do por otras numerosas medidas deci¬ 
sivas y experimentales, tendientes a 
dar vigencia orgánica al tránsito de 
r las rutas de acceso a lugares veranie- 
gos-turísticos sobre los que se vuelcan 
masas multitudinarias entre diciembre 
y marzo de cada año- 


• LA MANO UNICA 

En fechas importantes por su acumu¬ 
lación como no-laborables, se ha co¬ 
menzado a aplicar experimentalmente 
la medida de una sola mano de cir¬ 
culación de vehículos, desviándose la 
opuesta —según sea a o de Buenos 
Aires-Mar del Plata—, por las rutas 
racional 3 y provincial 11. El día 10 
de diciembre último se realizó el pri¬ 
mer ensayo de este tipo y trajo una 
serie de problemas y congestlonamien - 
to, pese a la adecuada difusión dada 
al "operativo”. No obstante, los resul¬ 
tados en cuanto a su implantación con 
frecuencias perfectamente establecidas, 
tuvieron proyección positiva. 

Por fin, también como aporte al pro¬ 
grama establecido por la policía bona¬ 
erense. funcionarán los coche9-control. 
que viajarán en las rutas correspon- 
dientes a 8C k.p.h.,'con toda la apa¬ 
riencia de coches particulares comunes. 
Todo otro vehículo que rebase su línea 
quedará automáticamente en evidencia 
que se halla en infracción por exceso 
de velocidad máxima autorizada y por 
lo tanto, será severamente sancionado 
económicamente y en tiempo, ya que 
será demorado varias horas en el pues 
te de su detención. 

El plan expuesto demuestra una In¬ 
quietud loable de la autoridad de poli¬ 
cía en el tránsito rutero. Todo lo que 
se haga para evitar accidentes y des- 
cor.gesticnar atascamientos, será bien 
recibido por los usuarios, siempre que 
el beneficio de unos no signifique el 
perjuicio de los otros. 


Moderno micro de la policía bonaerense que estará al 
servicio del “Operativo" que se aplicará en las rutas. 


Red de caminos 
que se conectan 
con la ruta 2 y 
que se utilizaron 
en la “mano úni¬ 
ca” del 10 de di¬ 
ciembre. En ese 
ensayo hubo pro¬ 
blemas y atasca¬ 
miento, pero se 
aprovechó la ex 
periencia y el sal¬ 
do puede ser de 
gran positivismo 
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Fin de Semana 

con MOMPEL 


UNA AUDICION 
DISTINTA PARA 
TODOS LOS GUSTOS 


T ODOS los nuevos modelos 
Buick de tamaño mediano 
ofrecen nuevo carrozado en 
la línea 1968 recientemente 
presentada por la Divis.ón de 
General Motors que se dedi¬ 
ca a la fabricación de esa 
marca. Por supuesto, tam¬ 
bién se agregan notables 
perfeccionamientos de diserto 
y mecánicos, destacándose los 
modernos equipos de seguri¬ 
dad con que han sido dota¬ 
dos los diversos modelos. 

Los nuevos diseños de los 
Special Deluxe, Shylark y GS 
muestran el perfil curvo en 
los costados que ya se cono- 
ció el arto pasado en los mo¬ 
delos grandes, con capot lar¬ 
go, tapas de baúl cortas y 
menos distancia entre ejes 
para las “dos puertas". 

La nueva linea consta de 
35 modelos y todos tienen lu¬ 
ces laterales que funcionan 
Junto con los faros. Los lim- 
riaparabrisas van ocultos 
dentro del borde redondeado 
del capot. 


La sección frontal tiene 
atractivos visuales novedo¬ 
sos,. con nueva parrilla de 
material plástico, ubicadada 
en profundidad dentro del 
marco de acero inoxidable. La 
parte Inferior de la carroce- 
lia está revestida con moldu¬ 
ras opcionales de acero in¬ 
oxidable y los faros ofrecen 
un concepto funcional, ya que 
están ocultos en los bordes 
exteriores de la parrilla de- 
lar.etra. 


8 SHYLARK 

Este modelo se presenta 
cor. ur.a carrocería total¬ 
mente nueva, con tapa de 
baúl corta y capot largo. Tie¬ 
ne una línea curva en relie¬ 
ve, en los laterales y las lu¬ 
ces traseras están embuti¬ 
das en los paragolpes que 
son de nuevo diseño, dándo¬ 
le mayor protección y esté¬ 
tica. En el Shylark Custom 
les guardabarros traseros se 
extienden encerrando las rue¬ 
das y además, incorporan 
otros elementos decorativos 


• ELECTRA 225 

Presenta una doble toma 


de diseños exclusivos. 

• SPECIAL DELUXE 


TODOS LOS SABADOS 


de aire y nueva moldura so¬ 
bre el capot que Juntamente 
cor el limpiaparabrisas em¬ 
butido acentúa la longitud 
del capot Las luces posterio¬ 
res están embutidas en el 
paragolpes, protegidas para 
los impactos. 


WILDCAT 


Coche de gran performan. 
ce presenta nuevo diserto de 
parrilla, capot, paragolpes y 
extremo posterior., Resulta 
acentuado su ancho por la 
parrilla de línea horizontal y 
marcos más anchos que los 
faros. 


• LE SABRE 

Nueva trompa con 2 pa- 


Er este modelo también s? 
rota el cambio del carrozado 
con toques de trompa, cola 
y costados, que distinguen 
a J esta serie de todas las 
demás de la línea. Las luces 
laterales de posición, respira¬ 
deros y emblemas mantienen 
la clásica presencia Buick. 
El capot y guardabarros de¬ 
lanteros son más largos me¬ 
jor dicho, los más largos que 
se hayan enpleado Jamás en 
esta serie. 


• LINEA DEPORTIVA 

Las cupés tienen menor 
distareis entre ejes y un ca¬ 
pot más largo. Las aberturas 
para las ruedas, en los guar- 
dbarros, llevan molduras 


de 10 a 11 horas por 


3 LR4 
RADIO 


Splondid 


PROMOCION PUBLICITARIA: 

LADISLAO CARAY 


DIRECCION: 


CECILIA RUGER 


LOCUCION COMERCIAL: 


millas horizontales divididas 
por una extensión del capot 
al centro, se trata de un di¬ 
seño exclusivo de este mode¬ 
lo. Las luces posteriores se 
har extendido formando án- 
guio con el borde de los guar¬ 
dabarros traseros, haciendo 
muy llamativo y fácilmente 
¡dertificable el modelo. 

• RIVIERA 

Conserva las lineas clási¬ 
cas del techo y perfil gene¬ 
ral, pero ofrece novedades en 
el capot, parrilla y paragolpe, 
en estos últimos (traseros), 
las luces se han embutido. 


cromadas. Este modelo (GS 
4CC) tiene elementos decora¬ 
tivos que lo califican como 
un modelo estrictamente per¬ 
sonal. 

• FLAMANTE MOTOR 

La línea Buick 1968 pre¬ 
senta un flamante motor V8 
de 350 pulgadas cúbicas en 
versiones con carburadores de 
2 y 4 bocas, el de 2 bocas 
es estándar en todos los mo¬ 
delos con motor de 350 pul¬ 
gadas cúbicas, con excepción 
del GS 350 que lleva carbu¬ 
rador 4 bocas. Hay detalles 
opcionales. 







10-12: T. en M. del Plata - Miramar 


Jorge Moscovsky, con el seudónimo de "Toby-Jack", se 
consagró como ganador entre los de mayor cilindrada. 


“TOBY JACK", PEDELABORDE, PARISI Y PRANDI 
FUERON APURADOS TURISTAS EN CHAPADMALAL 


M AS de 260 inscriptos, la belle¬ 
za del mar, el piso de pavi¬ 
mento, tierra y ripio y un trazado 
de 91 kilómetros casi cuadrángu¬ 
las con poco sinuoso, fueron el con¬ 
dimento de la Primera Vuelta 
Mar del Plata-Miramar que orga¬ 
nizaron el Mar del Plata A. C. y 
el Moto Club Miramar, en uná ré¬ 
plica Turismo Anexo Jota, de la 
competencia TC disputada opor¬ 
tunamente en el mismo escenario. 

Se realizaron, ante la numerosa 
concurrencia de protagonistas, dos 
competencias: a) categorías hasta 
700 cc. y de 701 a 1.150 cc. y b) 
de 1.151 a 1.600 y más de 1600 cc. 
Las 5 vueltas programadas por 
reglamento, también se cambia¬ 
ron: 3 para cada lanzamiento. 


De salida nomás, la primera ca¬ 
rrera demostró el cargado ritmo 
que habría de sostenerse. “Trans- 
fer” voló con su Auto Unión, en 
tanto Parisi le seguía la huella 
empecinadamente. Los de la cate¬ 
goría menor formaban su propio 
pelotón, siendo Prandi el mandón 
de turno. En la primera ronda, el 
DKW puntero marcó una media de 
148,645 kph con partida detenida. 
Finalmente, cuando el triunfo de 
“Transfer” era descontado, una bu¬ 
jía lo obligó a parar y por pocos 
segundos perdió otra carrera “im¬ 
posible”. La racha puede dársele 
vuelta en cualquier momento y se¬ 
rá difícil ganarle. En cuanto a 
Prandi, después de segundear al 
inefable Cozzarín, como éste le 



‘‘erró’” a sus auxilios, cuando paró 
en otro lugar a reponer combusti¬ 
ble, lo dejó “mirándolo”. 

Como aperitivo, el espectáculo 
resultó agradable, aunque no se 
plantearon duelos de punta sen¬ 
sacionales. La expectativa estaba 
abierta para el “plato fuerte” de 
los de mayor cilindrada, con al¬ 
gunos "monstruos sagrados” del 
nivel de los que faltaron entre los 
chicos: Bonamici, Scaramella... 

• LOS "GRANDOTES" 

Fue muy lamentada la ausencia 
de Pedrito Sancha, quien iba a 
concurrir con el chivo preparado 
por el ingeniero Joseph, de Gene¬ 
ral Motors, acompañándolo Eduar¬ 
do Joseph (“la locura de los lo¬ 
cos”), ex-copiloto de Loeffel y aho¬ 
ra burgués titular de “La Tuerca 
Floja” (carrito 14 de la Costane¬ 
ra Norte, Salguero, derecha, zona 
puerto). Parece que los mecánicos 
y auxilios salieron a probar y efec¬ 
tuaron el gran desastre, antes de 
viajar a la Perla. Fue una lástima. 

Había una nómina empinada sin 
vuelta de hoja: Rodríguez Cañe¬ 
do, “Larry”, Boubée, Ballbé, Ma- 
neglia, Caslañón, el ambicioso Luis 
Castelli y los “fiateros” Reute- 
mann, Pedelaborde, Galluzzi y 
Arana (Mayorga parece que fue 
“radiado”). Y el ganador absoluto 
(categoría mayor), resultó un 
hombre de la zona cuyo Torino, 
a poco que paró Maneglia con fa¬ 
lencias insalvables, pasó al frente, 
en el final. Su seudónimo es “To- 
by-Jack”, que disimula este nom¬ 
bre y apellido: Jorge Moscovsky. 
El marplatense se impuso sin ape- 


Guido Prandi fue el mayor, entre • 
los "chicos”. El candidato parecía 
Cozzarín, pero cuando éste paró... 
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lzqRoberto 
pedelaborde vol¬ 
vió a la cuadri¬ 
culada como 
vencedor, es tu 
vez en Mar del 
Plata. Muy bien 




Der.: Emilio Pa- 
1 i si -puso su 
blanco Renault 
superando al 
Auto Unión de 
■•Trans/er" en 
lucida batalla 



laeiones y segundo, también en 
gran actuación fue Luis Castelli. 

Entre los Fiat, los 5 primeros se 
clasificaron mejor que el tercero 
de más de 1.600 cc. (Martore con 
Peugeot 404) el orden marcó un 
manojo de ases como Pedelaborde. 
Scamuffo, Reutemapn, Franco (re¬ 
apareció con una berlina particu¬ 
lar que anda menos que él) y Ves- 
suri. El promedio del “Bebe” fue 
de más de 160 kph, inferior a los 
164 y fracción de kph registrados 
por “Toby-Jack” entre los "gran- 
dotes”. 

La organización fue buena y tu¬ 
vo como signo promisorio la pre¬ 
sencia de otra empresa petrolera 
en el patrocinio, con algunas nove¬ 
dades simpáticas, tal como la pre¬ 
sencia de la “chica dinámica” con 
la bandera en ristre. La joven, muy 
llamativa, con atuendo plateado y 
virtudes físicas inquietantes, d;.o 
una nota distinta a la jornada 
“tuerca”, cuyo marco fue multitu¬ 
dinario y maravillosamente marí¬ 
timo en el punto clave de largada 
y llegada: Colonia Chapadmalal. 

• DOS PIÑAS PREVIAS 

El sábado hubo dos accidentes 
espectaculares: poco más allá de 
Chapadmalal, “Cisco" le erró a un 
puente y fue a parar con su De 
Cario al río. Piloto y acompañante 
fueron internados en el hospital 
de Miramar, en delicado estado. 
Otra “piña” bárbara se la dio Pa- 
chelo con su cupé Fiat 1500, pero 
no hubo consecuencias personales. 
El auto quedó como para chatarra. 

• ACCIDENTE FATAL 

Durante la disputa de la com¬ 
petencia final, el auto de David 
Par vis embistió a un espectador 
(Nicanor Fernández, domiciliado 
en Mar del Plata), el que sufrió 
una muerte Instantánea. Parvis 
abandonó la competencia. La víc¬ 
tima tenía 22 años y se dedicaba 
a íareas rurales en esa zona. Todo 
indica que cru/.ó la ruta 38, a la 
altura del paraje denominado “El 
Castillo", en momentos en que se 
aproximaba el coche 29 conduci¬ 
do oor el mencionado volante. 


GRANDE! 




INTURERIAS 




EN CAPITAL Y GRAN BUENOS AIRES 

ADMINISTRACION - VENTAS Y EXPEDICION 
Barnardo de Irigoyen 1674 - T. 8. 21 "0050 - 0058/59 


LOCALES PE VENTAS 

• Av. Entre Ríos 1283 
Tel. 23-6316 y 26-5832 

•Ay. Rivadavia 2345 
Tel. 47-9941 

• Av. Rivadavia 5455/9 
Tel. 90-7606 

• Av. San Martín 7305 
Tel. 53-4892 

• Pueyrredón 320 
Tel. 87-2684 


GRAN BUENOS AIRES 
FLORIDA 

Av. Mitre 1674 

Tel. 740-0625 

TIGRE 

Av. Cazón 101 

Tel. 749-0230 

LANUS 

Av. Pavón 4535 

Tel. 241-4525 


INTERIOR 


MAR DEL PLATA 

Rivadavia 3100 - Tel 2-0528 

BAHIA BLANCA 

Alsina 155 - Tel 27700/1 

CORDOBA 

Catamarca 58 

Tel. 28552 - 27975 
> TUCUMAN 
Chacabuco 1 al 27 

Tel. 22795 - 17564 

Junln esq. Mendoza . 

Tel. 17564 


• SALTA 

Florida etq. San Martín 

Tel. 3074 

• MENDO ZA 

Av. San Martín 180 

Tel. 32222/3 
Av. Las Heras 211 

Tel. 17427 

• SAN RAFAEL 

Qodoy Cruz 44 - Tel. 2443 

• SAN JUAN 

Bartolomé Mitre (Oeste) 20 
Tel. 4712 





CLASIFICACION POR C ATECORIftSl 

■qENBBI 


CATEGORIA HASTA 700 cc. 


uítn rto itl.lB n Km. 
Corredor 


G. Prandi 
■•Bonanza’’ 
C. Ferrea 
C. Grossi 


A". Cozzann (h) De Cario 

••Espartaco” De Cario 

R. Fernández De Cario 

“El Capitán" De Cario 

M. Cratzmar N.S.U. F 

L. Regine De Cario 

A. Miguez De Cario 

J. Colombo 
J. Sampayo 
R. Molina 
J. Bolognini 
J. Serafinl 

L. Gallego 
F. Marinaro 
R. Pérez 

M. Juvancic 
J. Dinolfo 
Rubén Boss 


De Cario 2h.06m.38s.3 i 

De Cario 2h.C7m.C2s.5 1 

De Cario 2h.08m.32s.5 1' 

De Cario 2h.l0m.25s.2 1 

De Cario 2h.11m.19s. 6 l 

De Cario 2h.11m.42s.8!1 

De Cario 2h.15m.14s.3 1 

De Cario 2h.15m.57s.8 1 

N.S.U. P. 2h.16m.03s.4;i 
De Cario 2h.16m.33s.81 

De Cario 2h.17m.58s.6¡1 


CATEGORIA DE 1.151 a 1.600 cc 

bsksb^i 


De Cario 2h.23m.34s. 

De Cario 2h.24m.14s.1¡1 

De Cario 2h.27m.13s.81 

De Cario 2h.29m.27s.5 1 

De Cario 2h.34m.51s.L1 

De Cario 2h.35m.40s.i;i 

De Cario 2h.35m.52s.8 V 

De Cario 1h.28m.0ls. 


1h.34m.17s.1|10 

M. A. Cabreira De Cario 1h.34m.Z5s. I < 

J, Pardo De Cario 1h.34m.37s. I 2 

J. C. Gallo De Cario 1h.42m.29s. | Z 

i Temedlo del ganador*. 129,584 k.p.h. 

Kecord de vuelta: Coche 119 de "Bonanza" en la 34 vtí 
en 41m.19s. a un promedio de 131,201 K.p.h. 


CATEGORIA de 801 a 1.150 cc. 

Circuito de 91,188 Km, Recorrido total 273.507 Km 


E. Pa 
"Tranafer" 

H. Gastien 

J. Stessel Ren. 1093 1h.58m.2 

A. Roggero Ren. 1093 1h.59m.1 

R. Casanova A. Urión 2h.C3m.4 

M. Surchi Ren. 1093 2h.01m.1 

J. Tlntl Ren. 1093 2h.01m.4 

J. O. Podestá Ren. 1C93 2h.02m.1 

E. del Coro A. Unión 2h.04m.2 

“Pécora" Ren. 1093 2h.C4m.2 

E. Vázquez Ren. 1093 2h.08m.2 

13" 18 R. Concaro A. Unión 2h.08m.3 

14'.' 5 J. Queheille A. Unión 2H.12m.2i 

15'.“ 60 Marieli-Atencio Ren. 1C93 2h.13m.O' 

16'.' 16 C. Serpero A. Unión 2h.13m.1 

17*.’ 62 J. Garbini Ser. 1C93 2h.16m.1 

18'’ 31 F. Gulllermin Ren. 1093 2h.17m.2 

19'.' 52 J. Alvarez Rer. 1093 2h.21m.1 

20" 45 J. Siccardl A,. Urión 2h.21m.2 

£lv 49 “Guanaco" Rer. 1093 2h.24m.O 

227 14 “Kabuky" Rsn. 1093 1h.17m.5 

23? 7 H. Prono Ren. 1C93 1h.19m.4 

247 50 J. Foggia Rer. 1093 1h.25m.1 

257 9 A. L. Depego Ren. 1093 1h.26m.í 

267 61 J, F. García _ Ren. 1C93 1h.31m .1 

Promedio del ganador: 145,199 k.p.h. 

Record de vuelta: Coche N? 6 “Transfer” « 
en 36m.48s.'a “un promedio de 148,645 kph, 


R. Pedelaborde 
J. Scamuffo 
C. Reutemann 
O. Franco 
M. Vessuri 
V. Barth 

A. Dinezio 
C. Diguero 

B. Calvo 

M. A. Galluzzi 

E. Ranno 

G. Luchessi 
R. Otegui 

H. Sánchez 

F. Gen 

L. Curcio 
"Lalo" 

M. Rodríguez 

N. Várela 

A. Caldareiia 

A. Jobad 
H. Lisioli 

B. Garcia 
L. Romero 

L. Huerta 
"Lolyniko" 

R. Tornatore 

M. Vizotti 
Montoto-Labaqu 
A. Perea 

H. Marconetti 

C. Doria 

E. Fernandíno 
M. Macchi 
E. Crovetto 
R. Larzáhnl 


1h.42m.04s.3i10 
1h.42m.31s.2¡10 
1 h.42m.55s.9¡10 
1h.44m.20s.8 10 
1h.45m.41s.8 10 
1h.46m.14s.3j10 
1h.47m.26s.8i10 
1h.'.7m.37s.2 10 
1h.49m.01s. 
1h.49m.25s.8 10 
1h.50m.09s.8 10 
1h.50m.43s. 
1h.51m.21s.3 10 
1h.51m.49s.6 10 
1h.52m.01s.7 10 
1h.52m.51s.8 10 
1h.52m.55s.6 10 
1h.52m.598. 
1h.53m.00s.1 10 
1h.53m.03s.4 10 
1h.53m.04s:3 10 
1h.53m. 13s.5 10 
1 h.53m.28s.3 10 
1h.53m.43s.4 10 
1h.55m.07s.8 10 
!h.59m.11s.8 10 
1h.59m.28s.8 10 
2h.01m.27s.5 10 
2h.02m.13s-5 10 
2h.02m.30s.1 10 
2h.07m.09s.8 10 
1h.10m.40s. 
1h.14m.4l8. 
lh.1_5m.558. 
lh.26m.55s. 
1h.32m.55s.8 10 


1 i.jinemo uel Kanuimr: ibv./Bs K.p.h. 

Record de vuelta: Coche N9 66 jorge Scamuffo en la 2* 
vta. en 34m.01s. a un promedio de 160.876 k.p.h. 


CATEGORIA de 1.600 cc en Adelante 

Circuito de 91.169 Km. Recorrido total 273,607 Km 



i orino ¿8o 

lh.39m.bos. 

Torino 380 

1h.40m.l6s.8 10 

Peug. 

40-1 

1h.45m.£9s.7 10 

Peug. 

404 

1h.46m.17s.8'10 

Torin 


Ih.47m.16s.6j10 

Peugeot 

1h.48m.G7s. 

Chevi 

. S. 

1h.48m.16s, 1; 10 

Peug 

404 

1h.48m.21s.5;10 

Chev 

. S. 

1h.48m.59s.6|1C 

Peug 

404 

1h.50m.028.8j1C 

Peug 

40-1 

1h.51m.C9*.5|1C 

Chev 


1h.51m.45s.4|1C 

Peug 

404 

1h.53m.;58.8|1C 

Valiant IV 

1h.55m.02s.8 l 1C 

Peug 

404 

1h.56m.18s.2jK 

Ford 

F. 

1h-58m.16s.8;i0 

Peug. 

404 

2h.01m.55s.8 10 

Peug. 

404 

2h.04m.17s.5|10 


i del ganador: 164,241 k.p.h. 
e vuelta: N7 10 de Humberto Maneglla en la V 
31 m.368. a un promedio de 173,105 k.p.h. 
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l; REPUESTOS DE CARIO 

ff N.S.U. PRINZ ^ Peugeot 

VENTAS POR MAYOR Y MENOR 

Avda. PAVON 4867 • T.E. 241-1828 • LANUS 
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Luís Elias SOJIT 

y el equipo de COCHE A LA VISTA! 
agradece a todos los que colaboraron 
directa o indirectamente en las exitosas 
transmisiones radiofónicas del XLV 
Gran Premio Argentino de Carretera 
1967 Supermóvil Y.P.F. por LS4 Radio 
Porteña y CW1 Radio Colonia, a su 
fabulosa legión de oyentes, avisadores 
y amigos que también hicieron 
factible este esfuerzo con su apoyo, 
y les auguran sinceramente un 


FELIZ Y PROSPERO 1968 








En las 300 Millas “Rex Mays " de Riverside - California - USA. se marcó un prome- • 
Jio de 174 en 340,4 km. Pero, el espectáculo fue dado asi. Ganó Gurney i48>. 


“deportivo" en el campo in¬ 
ternacional de las carreras 
COPAR el asunto podría se> 
de exquisita succión... y 
qué bien le vendría! Más la 
F.I.A. en uno de sus párra¬ 
fos en las 205 líneas dice 
que “está compuesta por ca¬ 
balleros de bien, abnegados 
servidores de la noble causa 
deportiva y que esta capa¬ 
cidad y eficiencia no puede 
ser olvidada por quienes es¬ 
tán en el litigio". 

Prácticamente, es proble¬ 
ma que nos interesa mucho 
a nosotros. No porque espe¬ 
remos realizar en 1969 una 
temporada internacional de 
fórmula 2, para, en 1970 apri- 
lionar una prueba de F. 1, en 
Buenos Aires. Es que aquí 
estamos bien con el régimen 
actual y, ciertamente la gen¬ 
te de París ha sido de una 
exquisitez y madu¬ 
ración ideales. 

Los más ansiosos 
de renovar tendrán 
que medir bien sus 
fuerzas. No es fá¬ 
cil "romper una fa¬ 
milia’'. Es mi mo¬ 
desto punto de vis¬ 
ta. 

0 SEIS HORAS 
EN CARACAS 

En Venezuela la actividad 
del automovilismo no es in¬ 
tensa. Rarísimo, porque hay 
cantidad de buenos volantes 
y las mejores máquinas del 
mundo que quiera pedirse. 
Más un cuadro de gente pu¬ 
diente que podría darse este 
gusto. El Campeonato Bo- 
livariano. por puntaje, sos¬ 
tiene la expectación local y 
hasta atrae una o dos veoes 
por año a corredores de la 
costa del Pacífico. Las últi¬ 
mas VI Hs. del 10 de diciem¬ 
bre singularizaron duelos fu- 
gaces y dieron satisfacción 
al localismo cuando tras la 
marea cronométrica, el Pors¬ 
che "disfrazado de tigre": 
un 906 de buena cuna, ter¬ 
minó con 258 vueltas cum¬ 
plidas. Fue la única máqui¬ 
na de FL. que pudo recorrer 
eta distancia lo que prueba 
que, a otra habrá que ba¬ 
lancear más, o se quedarán 
sin performance. En TURIS¬ 
MO ganó otro venezolano: 
Sergio Truvale, con Alfa Ro¬ 
meo GTA y en la Gran Tu¬ 
rismo vencieron Guillermo 
Artega y Enrique Lastes pe¬ 
ruanos, con un Fiat Abarth 
y 216 vueltas. 


L A historia de las carreras 
al bien data de antes de 
1898 tiene un punto fijo, me¬ 
ses antes con la riesgosa y 
unitaria performance del 
francés Conde de Chasseloup 
Laubat al conseguir cubrir 
un kilómetro en menos de 
un minuto! (63,127 p.h.). 

Esta performance envidia¬ 
da creó en Europa y los EE. 
uy. un deseo: "fiscalizar 
pruebas y máquinas para que 
un distorsionado arraigo no 
malograse el progreso de la 
fabulosa máquina rodante: 
el automóvil. 

Estamos a 70 artos de este 
ideal y vemos que otra vez 
el escozor deportlvo-técnico 
y del gran interés de com¬ 
petencia hace que estén di¬ 
vididas las opiniones. 

En efecto, acaban de reali¬ 
zarse en Europa (Parlo • 
Londres) varias conferen¬ 
cias premiosas y llenas de 
ruido. Tan o más Incitantes 
que las de nuestra taran- 
desda "Deportiva”. Claro que 
esta vez el mundo ha cre¬ 
cido y las tres Amérioas tie¬ 
ne que tener parte de opi¬ 
nión! no as puede dejar afue¬ 
ra al enorme Japón con su 
potencial aún dormitando en 
la falta dé millones de dóu- 
ree, ni tampoco a Ruila con 
su inactividad política. Qui¬ 
zá hasta Australia (exigen- 
cía de tener a la mejor du¬ 
pla de hombre y de máquina) 
y la lejana y poco publicitada 
Nueva Zelandia, cuna del 
campeón mundial actual, es¬ 
griman su derecho de opi- 
rión. Más que a lo largo y 
ancho de los cinco continen¬ 
tes se extiende hoy el pro¬ 
grama mundial de carreras 
er las tres fórmulas acepta¬ 
das: 1, 2 y 3. • 

Es tan dificultoso el pa¬ 
norama que los EE. UU. tie¬ 
nen, a su vez, dos federa¬ 
ciones regidoras y dentro de 
sus codificaciones y clasifi¬ 
caciones una secuela de 
"subs" tan inmensa que ha¬ 
ría fracasar a más de un 
crítico ante D’Agostíno en 
el programa preguntón del 
millón de pesos. No digamos 
de las categorías argentinas. 
Y hasta de las chilenas.. 

. hay más que automóviles. 
Por eso, quienes ya este 
año hará 40 que estamos en 
el comentario del deporte 
mecanizado (a mucha hon¬ 
ra!) vemos con Infinita tris¬ 
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• El Dr. Ferguson; C. Bou- 
rillot; Joachim Bonnier 
y atrás Beltoise y Clark, 
en Londres. ¿Impondrán 
su tesis? Formaron 
asi la FISA. ¿Fisura? 
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teza que haya quienes por 
un mediocre interés o un 
fugaz celo quieran deterio¬ 
rar un organigrama casi per¬ 
fecto en la fiscalización de¬ 
portiva mundial y como so- 
luoión den la creación de 
OTRO organismo. Que en 
resultancia no tiene más ba¬ 
se que la de —suponemos— 
apoyar a una mayoría en sus 
afanes cuantitativos (y por 
un tiempo muy somero, ya 
que cada cosa tiene en de¬ 
porte muy estrecha vigen¬ 
cia. ..). 

• FRANCIA, 

ESCANDALO 

El lector está ya en posi¬ 
ción de aceptar las noticias. 
Tenemos el primer campana¬ 
zo: el boletín * Diciembre 
19e7 de la Federation Inter¬ 
nationale de L’Automobile, 
con 205 lineas de extensión! 
Inicia el texto en manera de- 
terminante: "La FIA está 
oor.siderada como detentora 
(palabra mal aplicada en 
castellano), del Poder De¬ 
portivo Internacional" y ésta 
prerrogativa no es conquista 
porsoral”. Sigue historian¬ 
do: “Los Automóviles Clubs 
Nacionales, que comprendían 
seis países de Europa se re¬ 
unieron en Hamburgo-Ale- 
mar.ia, en 1904 en ocasión a 
la disputa de la copa "Gor- 
don Bennett" que organiza¬ 
ban entre todos y decidie¬ 
ron (1904) crear la primera 
er tldad internacional para el 
deporte automovilístico: Aso¬ 
ciación International de los 
Automóviles Clubes Recono¬ 
cidos... y desde esa opinión 
de los "siete grandes" las 
cosas siguieron. Excepto en 
Francia su Automóvil Club 
local usó del poder deportivo 
er.tre 1904 y 1952. Leyes nue¬ 
vas de ese arto hicieron que 
debiera ceder este poder a 
la Federación Francesa de 
los Deportes Automovilista 

Pero, el escozor anciano dei 
viejo Club de Francia hizo 
que en 1967 surgieran difi¬ 
cultades de "Interpretación" 


y así asomó el primer plei¬ 
to. Al que la entidad má¬ 
xima, la FIA, no quiso res- 
p.order “porque no le inte¬ 
resan los problemas localis- 
tas de un pais". 


• LONDRES: 

PARA GRITAR 

De este modo fue la Fede¬ 
ración Francesa que, por 
impulso citó a una impor- 
tante reunión en Londres, el 
4 de diciembre anterior. 
Constructores de máquinas, 
organizadores de pruebas y 
pilotos internacionales reci- 
bleron la invitación, nada 
menos que para el Hilton 
Hotel. 

La reunión se celebró. 
Cambiáronse impresiones y 
hubo que oír de todo, en un 
marco de respeto. 

Se escucharon opiniones de 
ger.te capacitada que está vi- 
viendo los problemas actuales 
y se pidió temperancia. Se 
está, ciertamente, sobre el 
comienzo de una nueva tem¬ 
porada y cualquier definición 
equivocada al que malogra¬ 
rla es al deporte y a quie¬ 
nes en él tienen invertidas 
sus fortunas (que suman mi¬ 
les de millones, aunque pa¬ 
rezca fantasía). 

Ahora se enerará a Abril. 
La sede máxima podría sor 
en Atenas (si en Grecia te 
aquieta la situación política 
local). O bien, en París. 

Pero, hay otras voces ¡n- 
teresadas. Quizá a último 
momento aparezca el Gran 
Titán de las Estrellitas, de 
este lado del Atlántico y dé 
su Impresión. Nunca en ia 
historia como ahora los EE. 
UU. han tenido tanto Interés 




REPUESTOS 



« Fue en dan Frunciaco tUSA/ donde fotógrafos habite a 
aprovecharon ente festín sobre ruedas de tres sensacio¬ 
nales volantes GRANDES: Stirling Moss, en el medio; 
Me harén, atrás y el flamante campeón del mundo, 
Dennis Hulme delante V a punto de saltar. Nos hu¬ 
biera gustado verlos en una trenzada u hacer cálculos 
técnicos de estas posibilidades. Karting-circo ... no! 


KARTING INTERNACIONAL 


^ Por LUIS MIGUEL SANCHEZ 

• Se perdió Diciembre y la chance enorme de aprovechar 
er el país los circuitos mejor Iluminados para llevar a 
mucha gente que nada tiene para ver y podría disfrutar de 
ésto. 

Conocemos y estamos trabajando Intensamente a Miles oe 
kilómetros en viajes, gestiones, etc., muestra lo "dura" que 
es la gente para iniciativas que convoquen trabajo y res¬ 
ponsabilidad. Sin embargo un programa bien trazado darla 
mucha satisfacciones. Pero, lejos de los grandes centros 
donde hay de todo y para todos y el karting no Interesa. 

e Ha muerto súbitamente Miguel Pérez Turnar. Fue un 
gran señor del periodismo deportivo. Nos hicimos Junto 
a su mesa de director de prensa de los FF. CC.; nos llevó 
a 1C diarios del interior y a la revista "La Cancha", que 
dirigió certeramente. Trabajó durante 40 años para el acer¬ 
camiento del deportista del interior a la metrópolis. Dirigió 
la Federa--.»'n del Básquet. Hace un par de meses la Direc¬ 
ción de Turismo de Tucumán, en reunión con la delegación 
periodistcla de la AAPET de Bs. As., decidió otorgarle a 
Pérez Turner —como pionero comantartsta— un trofeo. 
Seguramente ahora quedará para el deporte. Qulzi el karting. 

e ¡Bronca en el grupo europeo! La Federación interna- 
cioral del Automóvil llamó la atención a federaciones, 
clubes, organizadores v corredores afiliados en el sentido de 
que no participen en pruebas que organicen H. Rltterbecks 
Internacional Go-kart Club Vorenlging, de Wanlach.Paisas 
Bajos y Willy Konlgs. de Stolberg. Alemania Federal. Impu¬ 
tan que estas dos personas desconocieron a los clubes afilia¬ 
dos de sus puntos de acción. ¿Es un aviso? 

• En Luján - Bs. As. estarla por formarse un karting 
club con un polista, un corredor de TM. un hacendado y 

varios Jóvenes rugientes". La entidad planearía una serie 
de reuniones con un "corte" distinto: carreras, cena, baile, 
desfiles de belleza y eirá deportivo del automotor. Bienve¬ 
nidas las buenas ideas y el público selecto! El kartismo lo 
necesita. 

• ¿Quién construyo el primer kart del país? Cuando lo 
concretemos y documentemos el Museo del Automóvil, de 

Rafaela-Santa Fe. tramitará su exhibición eterna, allí. Un 
honor, 

• "Luz y Fuerza" ingresarla al kartismo oficial como lo 
hizo con el ciclismo donde pasó al primer lugar en apenas 

tres mese» de actividad. Buen síntoma. 

• ¿Y que tal la Ciudad Deportiva de Boca Juniors paia 
que los socros de la pooular entidad tenp .n chance de 

practicar kartismo del bueno? Ya fue nuestra personal ini¬ 
ciativa a los amigos Muñoz. Martín y Zuníno 
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E n la planta industrial .Mercedes Behz 
de González Catán se llevó a cabo 
el lunes 4 de diciembre último la pre- 
sentación al periodismo especializado, 
en forma oficial, de la nueva línea de 
fabricación de los vehículos de esa 
prestigiosa marca. Los invitados reco¬ 
rrieron las amplias y llamativas insta¬ 
laciones de las dos plantas industria¬ 
les, haciendo uso de la palabra el di¬ 
rector de la empresa, Peter Krüm- 
mel, quien se refirió con satisfacción 
a la nueva línea presentada en la 
oporturidad, como culminación de pa- 



Aqui el chasis I. lili. para rami »«<_•' 



L 1114, potente paru carga pesada 



• Este es el ómnibus O ¡20. con pía taformu y estructura autoportante 
Lleva motor Borgward Diesel <OM 321), de 6 cilindros. La caja es la 
ZF de cinco marchas de avance, sincronizadas p una de retroceso. 


FUE PRESENTADA LA NUEVA LINEA DE 
LA FAMOSA ESTRELLA MERCEDES BENZ 


cientes y costosas experiencias así co¬ 
ronadas por un posic vo saldo de efi- . 
ciencia, confort y funcionalismo. 

• LOS MODELOS 
PRESENTADOS 

Omnil»U8 O 120, con plataforma y es¬ 
tructura autoportante. Motor: Diesel 
OM 321, 6 cilindros, 5.100 c.c., 120 HP. 
L.0C0 rpm, según SAE. Caja: 5 mar¬ 
chas de avance, sincronizadas y una 
de retroceso. Distancia entre ejes: 5,55 
m y opcional 4,18 m. 

Cha-ssis LO 911 para colectivos. Mo¬ 
tor: Diesel OM 312, 6 cilindros, 4.580 
c. c., 110 HP, 3.000 rpm según SAE. 
Caja: 5 avances, un retroceso. Distan¬ 
cia entre ejes: 4,83 m. 

Chassis L 1114 para transporte de 
caiga que exija mayor potencia. Mo¬ 
tor: Diesel OM 341, 6 cilindros, inyec¬ 
ción directa, 5.675 c. c., 140 HP, 'V800 
rpm según SAE. Caja: 5 avances sin¬ 
cronizadas, una retroceso. Diferencial; 
de alta y baja. Distancia entre ejes: 
4,83 m. 

Chassis LA 1112 para el transporte 
en todo terreno, con tracción en las 4 
ruedas. Motor: Diesel OM 321, 6 ci¬ 
lindros, 5.100 c. c., 120 HP, 3.000 rpm 
según SAE. Caja: 5 avances, un retro¬ 
ceso. Caja de transferencia: Mercedes 
Berz de 2 velocidades. Distancia entre 
ejes: 3,60 y 4,20 m. 

Chassis L 911 ideal para transporte 
urbano de cargas. Motor: Diesel OM 
312, 6 cilindros, 4.58C c. c.. 110 HP, 


S.000 rpm segús C/E. Caja: 5 avances, 
ur retroceso. Distarcia entre ejes: 
4.20 metros. 

• LA LINEA CONOCIDA 

Los modelos detallados precedente¬ 
mente se agregan a los ya conocidos, 
cuyas especificaciones técnicas consig¬ 
namos a continuación: 

Chassis LO 1112 para colectivos. Mo¬ 
tor: Diesel OM 321, 6 cilindros, 5.100 
c. c., 120 HP, 3.000 rpm según SAE 
Caja: 5 avances, un retroceso. Distan¬ 
cia entre ejes: 4.83 m. 

Chassis I. 1112 para camiones Mo¬ 
tor: Diesel OM 321, 6 cilindros. 5.100 
c. c., 120 HP, 3.000 rpm según SAE 
Caja: 5 avances, un retroceso. Distan¬ 
cia entre ejes: en tres versiones; 3,6C 
m., 4.20 m. y 4.83 m. Alternativa: cor 
diferencial de alta y baja y doble fII 
tro de combustible. 

Chassis 1. 1112 para camiones. Motor: 
Diesel OM 321, 6 cilindros, 5.100 cc-, 
12C HP. 3.000 rpm según SAE. Caja: 
5 avances, una retroceso. Distancia 
er tre ejes: en tres versiones, 3,60. 4.20 
y 4,83 m. Alternativa: con diferencial 
de alta y baja y doble filtro de com¬ 
bustible. 

Chasis LS 1112 para semirrcmolques, 
con bastidor reforzado: Motor Diesel 
OM 321, 6 cilindros, 5.100 cc., 120 HP, 
300C rpm según SAE. Caja: 5 avances, 
ura retroceso. Distancia entre ejes: 
?,60 m. Alternativa: con diferencial de 
alta y baja y doble filtro de combus¬ 
tible. 


PATENTES Nros. 584.316 
152.009 - 150.327 


Nuestras ventas se efectúan 
por intermedio de Mayoristas 
de Repuestos de Automotor y 
Casa? del Gremio. 


CALIDAD • PRECISION 


PRESENTA LA LINEA MAS COMPLETA PARA 
EL AUTOMOVIL, CAMIONES Y TRACTORES 


AMPERIMETROS 

BULBO PRESION 
DE ACEITE 

ENCENDIDO 

ELECTRONICO 

FLOTANTES 


MANOMETROS 
PRESION DE ACEITE 
MARCADORES 
DE NAFTA 
PRESION DE 
COMBUSTIBLE 
STARTOMETROS 


• TACOMETRCS 

• TEMPERATURAS 
DE AGUA 

• TEMPERATURAS 
DE ACEITE 

• VACUOMETROS 


DEFENSA 1285 • T. E. 33-0798 • Buenos Aires 
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NUEVO RASTROJERO DIESEL P-63 


‘‘Hemos dado por cumplida la etapa del viejo 
modelo Rastrojero y surgimos con el modelo de 
pick-up con motor diesel que consideramos que 
viene a llenar un vacío existente en ese tipo de 
vehículos. No pretendemos ni incursionar ni des¬ 
truir a la industria privada, cosa que Jamás 
DINFIA intentó y esa política sana es lo que 
permite que hoy nuestro país tenga una indus¬ 
tria automotriz que nada tiene que envidiar a 
la del exterior". Tales fueron las paiabras pro¬ 
nunciadas ante el periodismo especializado por 
el director nacional de DINFIA, brigadier Abe¬ 
lardo Sangiácomo, con motivo de la presen¬ 
tación oficial del nuevo modelo de Rastrojero 
de la empresa, la pick-up Diesel P 63, un ver¬ 
dadero utilitario dotado con detalles de confort 
y diseño moderno, notoriamente funclon-J. 

El lanzamiento del excelente vehículo signifi¬ 
cará, sin duda, un efectivo aporte para la com¬ 
petencia leal empresarla, ya que se trata de 
una nueva línea dotada de un sinnume- ^_ 
r 0 de detalles técnicos que configuran 
ur equilibrio de confort, belleza, eficien- I 
cía mecánica y probada economía. Ade- I 


La nueva pick-up Rastro¡ero cautivante en apariencia; eficaz V 
económica, corno siempre. Aquí la versión con su doble cabina 


Thompson 


caudad 


de equipo 
original 


Por su calidad superior y diseño armónico, los ,uegos de Aros 
Thompson son conocidos y usados en todo el mundo. 

Cada aro, está diseñado considerando no sólo su función pro¬ 
pia, sino también para complementar el trabajo de los demás 
aros, asegurando así plena potencia, asentamiento rápido y se¬ 
llado efectivo contra las fugas de gases y el paso de aceite a 
las cámaras de combustión. 

Fabricados ahora en la Argentina, bajo licencia y según las 
mismas estrictas normas dé calidad que en los Estados Unidos, 
los juegos de Aros Thompson han sido adoptados como equipo 
original por las principales fábricas de automotores de Argentina. 

Distribuidores 


Vista del motor Borgward diesel, de 
rendimiento extraordinario (arriba). 
La suspensión delantera es indepen¬ 
diente a paralelogramo deformable. 


Buenos Aires 


Viamonte 1430 



□ AMON Requejo no nece- 
' x sitó ganar la última ca¬ 
rrera del calendario para 
clasificarse campeón argen¬ 
tino de Mecánica Argentina 
en Fórmula 1. Ello fue fac¬ 
tible en virtud de que su 
único rival para la corona, 

Omar Almeyda. no tuvo ve- 
lccidad como para intentar 
ur» lucha por la punta y 
de esa manera “don Ra¬ 
món” culminó su año nú¬ 
mero 20 en el automovilis¬ 
mo, con el máximo galar¬ 
dón a que puede aspirar , • Instante preciso en el que cae la bandera abriendo la disputa de la final a '¿i> 
un corredor. vueltas. Cipollatti y Rolando Sotro picaron en punta. Ganaron Plá y Requejo. 



PLA GANO LA CARRERA Y 
REQUEJO EL CAMPEONATO 

^ Fotos CARLOS ALBERTO BIANCO 



Coronado de gloria y lau - Con la gorra puesta y un 
relee, Plá brinda con una . pucho "apretado entre los 
botella de gaseosa, sostenido labios” Requejo, campeón, 
en aíidas por sus hinchas. es curado de quemadura. 



En la meta de Maggiolo —simpático pueblo ubicado a 
peco más de 25 kilómetros de Venado Tuerto, en la pro¬ 
vincia de Santa Fe—, el primero fue Víctor Hugo Plá 
al mando de un Chevrolet preparado por aquel campeón 
entre los “dinosaurios”, Alfredo Pián, que dio emoción 
a las competencias de la MN en décadas anteriores. Se¬ 
gundo fue Requejo —4 veces campeón ahora—, tercero 
Rolando Sotro (Ford Falcon) y cuarto Almeyda, con 
Tornado. 

La Jornada no estuvo a la altura del momento actual 
porque el piso, aún con el tratamiento aplicado bajo la 
severa dirección del ingeniero Juan R. Báscolo, de Ra¬ 
faela, tributo demasiado polvo al paso de las maquinas y 
hubo momentos en que se temió algún grave accidente. 
La pista de tierra, como se demostró en Alien y otros 
circuitos igualmente tratados después de aquella expe¬ 
riencia, tiene atractivos para competir y en algunos 
aspectos hasta supera al pavimento. Pero no es cuestión 
de correr sobre trazados polvorientos, como se hacía hace 
20 años, con el riesgo innecesario de múltiples choques. 
Si anteriormente a la disputa de la prueba de Maggiolo 
se había votado el escenario elegido, creemos que su habi¬ 
litación en la condiciones en que se hizo finalmente, 
fue una negación de la medida anterior, con situación 
similar. Esto denota la crisis de dirigentes porque atra¬ 
viesa nuestro automovilismo. 

• Ira.: CIPOLLATTI 

Nueve máquinas se alienaron para la primera serie, 
con un favorito indiscutido, puesto que había marcado 
el mejor tiempo en la clasificación el dia sábado: Rolan¬ 
do Sotro. Pero a poco que Sotro paró un momento con 
un inconveniente mecánico, fue Cipollatti el ganador. La 
clasificación fue esta: 1? Vicente Cipollatti (chev.), 3m. 
16s.4H0 para 10 vtas., a 133,932 k.p.h, con record de vta. 
en la 6* (53s.7|10) a 138,770 k.p.h.; 2? Rolando Sotro 
(F.F.), 9m.l9s.6¡10; 3? Ornar Almeyda (Tornado), 9m. 
38s.7[10; 4? Juan C. Salatino (Valiant); 5? Néstor Ba¬ 
ilarlo (chevr.), 6? Fernando Favergiotti (Peug.); V Juan 
Toneatto (Chev.), 8? Raúl Kuriger (Chev.) y 9? Oscar 
Cttonieri (Chev.), éste con una vta. menos. No largó: 
N* 23 de Félix Gómez. 

• 2da.: CUBERTINO 

La otra batería tuvo también 9 competidores, con firme 
candidato en Domingo Di Santo, quien punteó fácil¬ 
mente, pero cortó una biela sobre el final, imponiéndose 
Cubertino. delante de Requejo. Finalizó así: 1’ Ornar 
Mura Cubertino (Tom.), 9m.29s.2|10 a 130,920 k.p.h. 
mejor vuelta en la 6^ (55m.l|10) a 135,245 k.p.h.; 2? 
Ramón Requejo (Chev.), 9m.44s.l|10; 3? Orlando Sotro 
(F.F.), 9m.48s.7|10; 4? Anselmo Taberna (Chev.); 5? Fe¬ 
lipe Lehman (Tornado); 6? Domingo Di Santo (Chev.), 
9 v.; 7? Eduardo Roberi (DKW), 9 v.; 8? Francisco Fron 
dutto (Chev.), 8 v. y '9<> Víctor Hugo Plá (Chev.), 3 v. 

• REPECHAJE: PLA 

El repechaje a 5 vueltas puso a Plá en ganador sin 


http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 





CLASIFICACION DE LA FINAL 


int>. Jiistam-iu n.lal: ■I.T-r» mi- 


IHEM 

N° 

i-..i-redor 

Coche 

HQZü23¡IM 

x- 

19 

66 

V. Pía 

Chevrolet 

24m.34s.3,10 

25 

2? 

33 

R. c. Reauelo 

Chevrolet 

24m. 44¿.4 10 

25 

3? 

5 

R. Sotro 

Ford 

24m.54s.9 10 

25 

49 

22 

O. Almeida 

T ornado 

25m.23s.7 10 

25 

59 

32 

O. Sotro 

Ford 

25m.24s.5 10 

25 

69 

50 

O. Otonierl 

Chevrolet 

26m.01s.6 10 

24 

79 

76 

N. BaUario 

Chevrolet 

25m.22s.8 10 

24 

8? 

60 

F. Favergiotti 

Peugeot 404 

25m.03s.7 10 

23 

99 

1 

V. Cipolattl 

Chevrolet 

25m.04s.1 10 

23 

109 

8 

O. M. Cubertino 

Tornado 

25m.12s.5 10 

23 

119 

9 

F. Lehmann 

Tornado 

25m.17s.6 10 

23 

129 

40 

J. Tineatto 

Chevrolet 

24m.47s.3 10 

22 

139 

39 

J. C. Salatino 

Valiart 

17m.54s.7 10 

18 

149 

25 

A. Taberna 

Chevrolet 

17m.0r«.3 10 

16 


Promedio deJ sanador: 126,365 k.p.h. 


Record de vuelta: N9 66, V. H. Pía. 66s.l ¡ic. (9 vta.J. 
132,834 k.p.h. 

So largó: N9 2, Domingo DI Santo. 

Comisarlo deportivo: Dr. Estor Ruata. Adjunto; Sr. Luis 
Ram«cc¡otti. Director de la prueba: Sr. Hortenaío Curtí. 
Oficiales deportivos: Sres. Andrés stagnaro y Luis Fer 
nández. Cmnorin-trlsta: Sr. Angel Neira._ 


apelaciones, con 5m.4s.2il0, 2* Otonierl en 5m.7s.2 10, 39 
Toenatto, 4? Roberi y 5? Kuriger. 

• PLA Y REQUEJO 

Mucho sol viento descargó la naturaleza al momento 
de la final, cuando picó adelante Cipollatti. Inconvenientes 
mecánicos lo frenaron y Rolando Sotro lo dejó atrás, 
pero tampoco duró mucho, ya que al entrar en trompo 
se demoró y Salatino se le fue raudamente. Desde el 
fondo, Plá apretaba y amenazaba hacia los punteros. 
Salatino hizo también un trompo y Requejo se apoderó 
del liderazgo, con su serenidad habitual, controlando la 
marcha de Almeyda, que iba 5’. Por eso, seguramente, 
no le preocupó la arremetida de Plá. y éste pasó al frente 
Hasta el final de las 25 vueltas. 

Hubo en Maggiolo, pues, dos triunfadores: Plá, en la 
carrera y Requejo, en el campeonato. Almeyda, con su 
49 puesto, se afirmó como brillante subcampeón. 



e A la izquierda Rolando y a la derecha Orlando Sotro, 

flanqueando a sus familiares. Llegaron W y 5? a la meta 



< Ornar Almeyda alcanzó un cuarto puesto, pero tenia 
que ganar para ser campeón. Es un digno subcampeón. 


HAGA COMO LOS ASES DEL T/C 


MEJORE LA DIRECCION Y TREN DELANTERO DE 


SU AUTOMOVIL Y BALANCEE SUS RUEDAS EN 



'ORTEGA Hnos' 

NOS ESPECIALIZAMOS 
EN LA SOLUCION INTEGRAL Y 
DEFINITIVA DE LOS PROBLEMAS DE 
SUSPENSION DE LOS PEUGEOT 404 

CONSULTENOS 


EN LA CASA DE LAS DIRECCIONES 


URIARTE 1887 esq. NICARAGUA - T.E. 72-8140 - DUEÑOS AIRES 
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AUTOMODELISMO 



* Vista panorámica de una de las rectas y de otra que 
va en busca de la lejana meta ubicada a casi una cuadra. 


"CRISTAL TRflCK”, LA PISTA MAS GRANDE 
PERO EN “RANCHO APARTE". ¿QUE TAL?... 


1 

í*” 1 uando subimos los cinco 
' escalones que separan la 
vereda del enorme local de la 
call e Lavalle 721 nos queda¬ 
mos asombrados: delante de 
nosotros se mostraba, impo¬ 
nente, la pista más sensacio¬ 
nal que nuestros ojos hayan 
visto nunca. Tal vez nuestro 
mutismo se hubiera prolonga¬ 
do por más tiempo si los due¬ 
ños de casa no nos hubieran 
llamado a la realidad como lo 
hicieron. Horacio Najurieta 
(hermano de Carlos, gran va¬ 
lor de nuestro automovilis¬ 
mo) y Justo Brlano, los so¬ 
cios en esta aventura, nos re¬ 
cibieron y atendieron con la 
pregunta infaltable: "¿Qué 
tal?" Realmente no pudimos 


contestar ya que era imposi¬ 
ble describir con palabras la 
impresión que ese dechado de 
la técnica moderna nos ha¬ 
bía causado. "Cristal Track” 
(asi se llama la pista más 
grande de Sudamérica), es la 
campana Indicadora de que 
nuestro automodelismo es y 
puede ser cada vez más gran, 
de; lógicamente que en el 
sentido de la técnica y el mo¬ 
dernismo, ya que en el de la 
faz deportiva no influye pa¬ 
ra nada. La pista, tiene un 


carácter totalmente comer¬ 
cial. Cualquiera que pase por 
allí puede alquilar un coche¬ 
cito y manejarlo luego de pa¬ 
gar religiosamente los minu¬ 
tos pertinentes. Con esto se 
entiende que “Cristal Track” 
está desvinculada totalmente 
de la FADA y no responde a 
ningún organismo: es inde¬ 
pendiente. 

• LA INAUGURACION 

La fiesta con que es inau¬ 
guró la hermosa pista mostró 
a los más representativos 
sectores de nuestro Automo¬ 
delismo. Vimos entre otros a 
Tabanelli, Milou, Elizalde, 
Grandoli y Guglieri, por la 


FADA; a Carlos Najurieta y 
Edgardo Boschl, corredores 
de automovilismo; a los "mi- 
ni tuercas" de siempre, entre 
ellos Lozano, Nagel, Escude¬ 
ro, Orliac, Bríanito,. Albsrt, 
Cañé, Cevasco... en fin 
prácticamente todo el am¬ 
biente automodellstico, que 
no se quiso perder esto que 
fue extraordinario, pero que 
slr embargo no fue anuncia¬ 
do como algo fuera de lo co¬ 
mún. Y tiene mucho de ex¬ 
traordinario: por ejemplo el 


recorrido total de la pista, 
que está cerca de los 70 me¬ 
tros, es decir más del doble 
de la pista más grande del 
país hasta este momento; las 
dos rectas principales son de 
cristal negro, único en nues¬ 
tro medio; presenta curvas y 
contracurvao de todos losgus- 
tos, mixtos y hasta giros con 
peralte. Todo construido en 
basa a los "últimos gritos de 
la moda", con los mejore* 
materiales y la más esmerada 
terminación. 


Con este paso 
nos damos cuen¬ 
ta que podemos 
estar en cual¬ 
quier .momento a 
la altura de les 
mejores en iu- 
tomodelis m o; 
lástima que en 
este caso el adelanto técni¬ 
co no nos sirva para ayudar¬ 
nos en el tema deportivo de 
competición. 

Una pista como la inaugu¬ 
rada por Briano y Najurieta 
serviría de peldaño ideal pa¬ 
ra las grandes nrobahil>oades 
futuras. Pero al igual que la 
pista, la vida también tiene 
muchas vueltas a lo mejor 
algún día "Cristal Track" se 
pone al servicio de los auto- 
modelistas, es de-;ir, en favor 
del constante desarrollo de 
nuestro "minideporte". 



raiLDU 

AUTOMODELISMO DEPORTIVO 



UNA ORGANIZACION PARA 
ABASTECER A TODOS LOS 
AUTOMODELISTAS DEL PAIS 


ACRÍBANOS SOLICITANDO 
LISTAS DE PRECIOS 


PARA PISTAS COMERCIALES, CLUBES, 
PEÑAS: INTERESANTES DESCUENTOS 


LIBERTAD 948 

Locales 6 y 8 

GALERIA LAS VICTORIAS 

• CAPITAL FEDERAL 



“YES” 

“YES” 


ESCUDERO RICARDO 
NAGEL 


SI; TODOS ESTAN 
DE ACUERDO 
“El Cocodrilo anda... anda mucho..." 


DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS: 

TUFFY HOBBIES 

Montevideo 947 - T. E. 41-33S9 


http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 










FINALIZO EL TORNEO DE T.M. 

L UCIDA y agradable fue la fiesta de entrega de premios 
correspondiente al Campeonato de Turismo Mejorado que 
se realizó en el Egle de Castelar. Los dueños de casa ofre¬ 
cieron un refrigerio a corredores e invitados, entre los que se 
contaban importantes representaciones de la prensa oral 
y escrita. En la clase “A” resultó ganador Conti, y en la 
'•B'\ “Tito”, ambos créditos de la casa. 

La competencia estuvo patrocinada por la fábrica “Miami 
Automodel” y se entregaron más de 100.000 pesos en pre¬ 
mios. El campeonato constó de 7 fechas. “COCHE A LA 
VISTA" no podía estar ausente en tan destacado aconte¬ 
cimiento, por lo que instituyó dos plaquetas, una denominada 
•PEDRO FIORE”, en homenaje a la memoria del gran co¬ 
mentarista de la organización, y la otra “LUIS ELIAS SO- 

JIT", en nombre del decano de los periodistas de automo¬ 

vilismo. En la foto aparece el autor de esta nota entregando 
a “Tito" una de las plaquetas; se observa en el medio al 

Comisario Deportivo. Francisco Lancuba y a la izquierda 

al ganador de la clase “A", Conti. 



MINICHIMENTOS 

• SE AGRANDA. La institución del 
oeste, el Egle de Castelar, Inaugura 

en pocos dias una maravillosa pista de 
23 metros de recorrido, muy trabado y 
con peralte, que será ideal para la esca¬ 
la 124 por las separaciones entre vía y 
vía, casi el doble que una pista común 
Este nuevo escenario es anexo a la ya 
consagrada pista de 33 metros, que se¬ 
guirá funcionando. (Muy Bien 10). 

C ENOJADO. “Las cosas así no pueden 
seguir; no de ninguna manera.. es¬ 
tamos dando vueltas sobre lo mismo y 
el automodelismo así va para atrás; dis¬ 
tinto sería que se instalen pistas en Bo¬ 
ca o en Ríver. por ejemplo; así sí se di¬ 
fundiría y carecería, y no encerrarlo en 
los pequeños clubes-comercio, donde to¬ 
do es retrógrado”... (Textuales pala¬ 
bras de “Coco" Grandoli días atrás en 
una confitería céntrica). 

• NOVEDADES. La primera productora 
de materiales para automodelismo de¬ 
portivo, “Autozoom", ha lanzado ya a 
la verta masiva, las gomas tipo esponja 
que son realmente extraordinarias. Se 
agarran una barbaridad. (Los estadouni¬ 
denses van a tener que venderle gomas 
a los chinos). 

• CARA DE MONO. Finalizó el Gran 
Premio “Cara de Mono" realizado en 

el Egle Club de Castelar y organizado 
por Don Italo Guglieri, para debutantes 
en la categoría Mecánica Nacional For¬ 
mula 1. Todos los clasifiiados se lleva¬ 
ron sus premios. Ahora ya no son más 
aficionados" y pueden darle guerra a 
cualquiera. La firma patrocinadora de 
este concurso piensa repetir el año pró¬ 
ximo para seguir en la búsqueda de nue¬ 
vos valorea (Que se haga). 


ESCRIBA Y GANE 

Con todo éxito prosigue el CONCUR¬ 
SO "TUFFY HOBBIES-AUTOZOOM 

iniciados en estas columna» y comole- 
mentados los lunes, miércoles y viernes 
en la Primera Audición Radial de Auto- 
modelismo (“4 Tiempos". 19,45 horas. 
LS6 Radio América). Solo es necesario 
enviar un sobre dirigido a “Tuffy Hob- 
bier", Montevideo 947. Capital, insertan¬ 
do al reverso nombre y dirección del re¬ 
mitente. Todos los meses se sortean mi- 
nimodelos, motores, chassis, etc. de la 
marca "Autizoom” entre las ca r tas i ec¡- 
bidas. Escriba y gane como: Oscar A 
Vasallo-San Pedro 2306-Tablada, Pro¬ 
vincia de Bs. As.; Héctor A. Ruggeri- 
Villa Saboya (Vía Rufino); Mario Pé¬ 
rez Giorno-Intedente Quirós 22, Gua- 
leguay (Entre Ríos); Luis Alberto Mas- 
chlo Calle 11 N9 1529. General Pico (La 
Pampa). Los nombrados son los gana¬ 
dores del mes pasado; los dos primeros 
recibieron un equipo completo Cupé 
Ford "Autozoom" y los restantes un 
chassis “Cocodrilo” completo, cada uno 



FABRICANTE y DISTRIBUIDOR de 
Cristales Inastillables de Seguridad 
Planos y Curvados 

Colisas, Manijas en 
todo tipo de coche 


JORGE CASTELUNI 

FABRICANTE DISTRIBUIDOR 

LOPE DE VEGA 1520-24 Y 26 — T, E. 69 - 3210 

Para Camiones - Lanchas y Aviones 

Colocación de 'os mismos por personal especializado en CRIS¬ 
TALES CURVADOS paro parabrisas y lunetas traseras en los 
modelos hasta 1966 en toda la línea de coches y camiones. 

IMPORTANTE RECIENTEMENTE HEMOS HABILITADO 

NUESTRO GRAN ANEXO, DONDE DISPONEMOS DEL MAS 
EXTRAORDINARIO STOCK PERMANENTE EN 

CRISTALES DE SEGURIDAD 

CURVADOS ANTISOL - BLANCOS PARA CARROCE 
ROS Y LA LINEA MAS COMPLETA PARA CUALQUIER 
TIPO Y MODELO DE AUTOMOVIL A LA FECHA 
En la seguridad de poder satisfacer así la gran demanda 
dt nuestros favorecedores amigos, que siempre hallarán en 
nuestra case el cristal que necesitan para su automotor 


RECUERDE: 

LOPE DE VEGA 1520-24-26 

BUENOS AIRES 


T.E.69-3210 
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12: T. en Alberti 1 * 

- .... 




El Chevratet de Bruno le¬ 
vanta una nube de polvo al 
dejar la curva. Ganó la ca¬ 
rrera sin lucha ni emoción. 


FERNANDINO Y BRUNO FUERON LOS 
DOS MEIORES DE UNA MAGRA JORNADA 



• Esteban Fernandino <hijot se impuso sin apremios. Fue 
amplio vencedor. Aqui junto a Miguel Angel Vizzotti 


C steban Fernandino ya estaba en Alberti, cuando su 
•— Fiat 1500 coupé reclamó un determinado repuesto. 
Allí no había forma de conseguirlo, de manera que resol¬ 
vió pedirlo a la capital federal. Costaba 7.800 pesos, pero 
para recibirlo a tiempo había que fletar un avión y esta 
diligencia le significó una inversión de 40.000 pesos... 
Afortunadamente, todo se dio después favorablemente y 
salió y llegó en punta entre los pocos que se dieron cita 
con esa jornada de Turismo anexo jota. 

El circuito no estaba para nada. Solamente el entu¬ 
siasmo y la cordialidad de la gente de Alberti autorizó 
a aceptar una competencia en ese piso totalmente de 
tierra, con curvas de 90 grados que al tercer paso de las 
máquinas ya “no querían más”. Afortunadamente el vien¬ 
to jugó a favor y no quedaba polvo en suspensión y todo 
terminó en paz. 

Lo mejor fue la categoría hasta 1600 cc., cuyos prota¬ 
gonistas resolvieron disminuir el número de vueltas, se¬ 
ñalado en 12 a sólo 8. La medida tuvo razón de ser en 
el trazado y en la poca cantidad de máquinas, ya que 
solamente se presentaron 13 en el punto de largada. Los 
competidores de más de 1.600 cc. (Peugeot 404 y Chevro¬ 
let), decidieron acatar los 15 giros y la competencia re¬ 
sultó un fiasco. Pocos aparatos girando, huella profun¬ 
da en el circuito y naciendo la noche el público por poco 
deja solos a los corredores. No fue, por cierto, una prueba 
brillante. 

• FERNANDINO SOLO 

Esteban Fernandino (hijo) no tuvo rivales ni en los 
ctros tripulantes de Fiat 1500, ni en los pocos Peugeot 
403 que compitieron en la clase 1151 a 1600 c.c. En reali¬ 
dad. aquél se fue tranquilamente desde la salida, regu¬ 
lando el tren de marcha sobre un piso que no dejaba 
márgenes brillantes. Roberto Pedelaborde, con un auto 
facilitado por un equipo de una marca comercial dedicada 
al envasamiento de fluidos, no tenía el medio mecánico 
adecuado para pleitear. Además, debió detenerse varias 
veces —por lo menos 3—. a reponer aceite, elemento que 




CLU±2rrrurixLKe^ 

Av. RIVADAVIA 5481-83 - BUENOS AIRES - T. E. 90 -7606 

V AHORA TAMBIEN EN SALTA: FLORIDA 306 oí 308 - SALTA 


CONSULTENOS SU OPERACION 
EN O - Km. TODAS LAS MARCAS 
PERMUTAS Y CONSIGNACIONES 


http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 








CLASIFICACION POR CATEGORIAS 


CATEGORIA "B": 1.151 a 1.600 ce. 

circuito de 23.4 km». Recorrido total: 187,2 km». 



J. Scamuffo 
R. Pedelabord 
C. Diguero 
A. Bastianelli 
C. Doria 
R. Literas 
O. Dichlara 


Fiat 

1500 

Fiat 

1500 

Fiat 

1500 

Fiat 

1500 

Fiát 

1500 

Fiat 

150C 

Peug 

. 403 

Peug. 403 


19 1 A. Bruno 

2V 2 O. Juchet 

3? 5 N. Castafión 

4V 11 H. Luchettl 


Chevrolet 2h.3Cm.08s.2 10 1 

Peug. 404 2h.34m.17s.8 10 15 

Peug. 404 Zh.36m.06s.5 10 15 

Peug. 4C4 2h.28m.07s. 14 



EN EL ANO 


SOBRE RUEDAS! 

‘CON EL 

NUEVO I —* .i/ 


LACA ACR1UCA ME. 
TAUZADA BRILLANTE. 
DIVERSAS TONAUOA 
DES .LA DE SU PREFE 
RENCIA 


Valiant IV 


Promedio del ganador: 140,272 k.p.h. 

Record de vuelta: N? 1, Alberto Bruno, en la 64 vta. en 
9m.40s.8;10 a un promedio de 145,041 k.p.h. 

Director de la prueba: Sr. Ornar A. Bassi. Comisario de¬ 
portivo: Sr. Alberto J. Lee. Cronometrista: Sr. Ricardo 
Gutiérrez. 


se le “filtraba” por alguna parte no descubierta en 
carrera. 

César Dori$ amenazaba la posición del salteño Sca¬ 
muffo, al que su máquina no respondía como le es ha¬ 
bitual. Sin embargo, sobre la penúltima vuelta, el motor 
de la maquinita de Doria empezó a fallar y entonces 
Scamuffo se afirmó en el segundo puesto, escoltado por 
Pedelaborde, en tanto Carlitos Diguero conseguía me- 
ritoriamsnte la cuarta colocación. El promedio, inferior 
a 138 k.p.h., no deja nada para un historial. En rigor 
de verdad, la competencia no aportó nada importante, ni 
justificó la gran tarea realizada por los dirigentes del 
Alberti Automóvil Club para lo que resultó su Intras¬ 
cendente III Vuelta por el Premio Amistad. 



LA LINEA MAS COMPLETA EN 
pick ups y camiones 

Dad ge 



• PEOR TODAVIA 

La categoría grande brindó menos aún. El prematuro 
abandono del “chivo” de Pedro Sancha, quien llevó como 
acompañante a Eduardo Joseph. hermano del preparador 
do la General Motors que había realizado el motor de 
ese auto, quitó toda posibilidad de espectáculo a la 
carrera. En realidad, un pistón agujereado malogró la 
experimentación de esa planta motriz y la punta quedo 
para otro ‘‘chivo”, el de Bruno. Juchet se debatió en 
vano, pues sólo consiguió un segundo puesto, superando 
con su coche del equipo oficial, al particular de Nor- 
berto Castañón, siempre terciando, en cualquier terreno. 

El ritmo no fue muy intenso: apenas se superó los 140 
de medía. En síntesis: mucha dedicación para organizar 
sobre terreno inapropiado y con muy magro apoyo por 
parte de los corredores. El saldo, intrascendente. 

• Osvaldo Rol / Juchet pugnó con su Peugeot 404 en vano, 
ante la superioridad de potencia del “chivo . Fue ¿ 


D100 - D200 - 0500 - DP500 - DP600 

CONTAMOS ADEMAS CON EL MAS AMPLIO 
STOCK DE REPUESTOS Y ACCESORIOS LEGITIMOS 


HUOS 1» JOSE GONZALEZ AKMIftW S.R.L 


aposición y Ventas: 

RIVADAVIA 12000 • CIUDADELA 

Teléfono 653 - 1420 - 0941 - 2775 
RIVADAVIA 13636 • RAMOS MEJIA 
























PREMIO DEL PERIODISMO A 

El presidente de AP1CA (Asociación Periodistas Indus¬ 
tria y Comercio del Automotor), José Vazeilles, entrega 
al jefe de prensa, Miguel Bonasso y gerente de Relaciones 
Publicas, Alberto Linares, de General Motors Argentina, 
sendos obsequios, después de haber premiado con "La 
Carreta" a la Oficina de Prensa, de GMA como "la más 
eficiente de la industria automotriz del año 1967”. 1965 
y 1966 respectivamente, había sido para la marca IKA- 



FINALIZO EL CURSO DE PILOTOS 1967 


El presidente de la Asociación Argentina de Automóviles 
Sport, Juan Forrest Greene, entrega al alumno Jorge 
Ornar del Rio la beca para viajar a Inglaterra (Brands 
Hatchs), al término de los cursos realizados por esa en¬ 
tidad. El becado asistirá al curso complementario de la 
"Motor Racing Stables’’ que dirige el volante S. Moss. 



E. A. PREMIA A SUS CORREDORES 

Antes del Gran Premio TC. Establecimiento E. A. entregó 
plaquetas a sus corredores Bonanno (primero en Ro¬ 
sario), Matías y Ballbé (escuderos de todo el año) y 
Homero Luna (gran actuación en el GP-TM.). En la 
foto, el señor Arana entrega el premio a Bonanno. 



NUEVO DIRECTIVO DE IKA 

El presidente y director general 
del Ika-Renault, Yvon Lavaud, 
anunció la designación para el 
cargo de director Comercial en 
favor de Gilbert R. Fóll, eje¬ 
cutivo de brillante trayectoria 
en otras conocidas empresas. 



► La Asociación de Fábrica» de Automotores (ADEFA), in¬ 
formó que la producción de automotores en noviembre úl¬ 
timo fue de 14.003 unidades, de las que 0.735 fueron autos 
y 4.268, vehículos comerciales. En los 11 meses la producción 
fue de 164.566 unidades, contra 163.894 en igual periodo de 
1966, lo que representa un aumento del 0,4 %. La producción 
total, diversificada, dio 123.825 autos y 40.741 comerciales, 
representando un aumento del 0,7 % para los primeros y una 
disminución del 4 % para los utilitarios o comerciales, con 
relación al año anterior. 

► Domingo y Roberto Gímeno han patentado bajo el número 
167534 la "placa de embrague flotante’’, que de acuerdo 

con las experiencias realizadas por sus inventores, termina¬ 
ría con los problemas y rotura de embrague. Se afirma que 
hay seguridad 100 por ciento en esta nueva placa registrada 
para Embrague Borg & Beck, probada ampliamente en di¬ 
versos vehículos de pasajeros y cargas generales, tractores, 
autos, etc. Domingo y Roberto Gimeno atienden cualquier 
consulta en San Fernando 124, San Andrés, provincia de Bue¬ 
no» Aires. Por teléfono: 755-0497. 

► Pedro Caffarena inauguró su nuevo local propio en avenida 
Juan B. Justo 6750, Cap Fed. A pocos metros de la casa 

matriz (Av. J. B. Justo 6801/09) esta firma, fabricante de 
la famosa funda “cqbrecoche", atenderá a su apreciada 
clientela en todo lo relativo al confort del automovilista pa¬ 
ra sus vacaciones, "oamping", "pic-nic”, viajes, etc. 

La firma Grandio y López S. A. dedicada a la venta de 
automotores desde hace muchos años, ha inaugurado dos 
amplios locales en la Capital Federal. Se trata de salones 
para exponer y expender unidades de la línea General Mo 
tors Argentina S. A., de la que es concesionaria la popular 
empresa. Estas instalaciones funcionan en Güemes 3365 y 
Avenida Pte. Figueroa Alcorta 7706. 

► La firma "Proyectores Argentinos” S. A., que fabrica fa¬ 
ros para automtores con licencia de Cib«é de Francia, tras¬ 
ladó sus depósitos en la metrópoli a la calle Carlos Calvo 
871, donde ahora el número telefónico es 26-2886. 

► ■ Al salir a la luz esta edición, puede estar sancionado el 

proyecto que se había elevado al ministerio de Economía 
para la desgravación de automotores de fabricación nacional 
adaptados para su uso por personas lisiadas. Aquellos que 
padecen lesiones funcionales en sus miembros inferiores, 
recibirían una "contribución” equivalente al 50 % del valor 
del vehículo, para posibilitar su adquisición. El nuevo régimen 
viens a reemplazar el existente (decreto 456/58) que aludía 
a unidades importadas. 

► La firma "Metalúrgica Constitución” S. A. adquirió, me¬ 
diante contrato suscripto el 29 de setiembre ppdo., el “fon 

do de comercio” de Acinfer S. A., operación que fue apro¬ 
bada por unanimidad de la Asamblea de accionistas de 
Acinfer S. A., realizada el 26 de ese mismo mes. La citada 
planta está ubicada en la ruta nacional 9, a la altura del 
kilómetro 247, cerca de Villa Constitución, sobre un tererno 
de 56 hectáreas y una superficie cubierta de 41.000 metros 
cuadrados, incluidos allí edificios de fundición, preparación 
de moldes, administración, depósitos, guardias y planta de 
bombeo. Produce actualmente 50.000 toneladas anuales de 
piezas fundidas. Su línea Incluye blocks para motores piezas 
fundidas de todo tipo para la industria de automotores y 
tractores, rodillos para laminación y molienda, piezas es 
peciales de acero y muchas otras variedades, con la utili¬ 
zación de un material humano del orden de las 1.900 per¬ 
sonas. 

► La Federación Interamericana de Touring y Automóviles 
Clubes designó al doctor César Carman, titular dle ACA, 

presidente del organismo para el nuevo período. Adoptó im¬ 
portantes resoluciones, entre ellas el rechazo de la solicitud 
de afiliación formulada por la Confederación Brasileña de 
Turismo y Automovilismo, ratificando su confianza al A. C. 
del Brasil, entidad a la que reconoce, desconociendo a la 
otra, que tiene el apoyo oficial en aquel país. 

► El Club de Regularidad del Interior, con sede en Rosario, 
renovó sus autoridades durante la asamblea general or 

diñarla realizada en su local de Tucumán 923, en aquella ciu¬ 
dad. El nuevo cuerpo dirigente quedó así: presidente, Julio 
Razzetti; více, Luis Kurtzemann; secretario, Eduardo Ló¬ 
pez; pro, Héctor Clgno; Tesorero, Carlos Wade pro, Roberto 
Cavalletto; vocales titulares, Alberto Marinesco, Emilio liles- 
cas, Erasmo Ravaglia; suplentes, Roberto Benetti, Edgardo De 
Persia, Federico Alabera: revisores de cuentas, Carlos Raz¬ 
zetti y Nelso Ost*. 
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PARA COPAS, 

TROFEOS Y MEDALLAS 


JW- \ 


CONVENCION DE CONCESIONARIOS FORD 

Con la llegada al puerto metropolitano del "Crucero Ford", 
culminaron los actos de la Convención Anual de Concesio¬ 
narias Ford Motor Argentina S.A. El temario de la con¬ 
vención, realizada a bordo del barco durante el viaje hasta 
Santos (Brasil), abarcó un exhaustivo análisis sobre pro¬ 
ducción y comercialización. La experiencia fue positiva. 


AGASAJAN A UN EQUIPO DE COMPETICION 

El titular de lka-Renault, Yvon Lavaud, ofreció una co¬ 
mida en honor del equipo oficial de competición de esa fa¬ 
brica, con motivo de la finalización de la temporada 
automovilística. Asistieron todos los corredores de la mar¬ 
ca Torino, a quienes se felicitó por sus actuaciones y fe 
en esos autos. Ev la foto, Gradassi recibe una distinción 
de manos de Yvon Lavaud, ante sus compañeros de marca 


REPRESENTANTES 
REPUESTOS "NOE" 

La firma “ Noé" de re¬ 
puestos generales para 
automóviles, apoyó la 
participación de los vo¬ 
lantes Héctor Jorge 
Brown (coche 93) y 
Roque Laborito (núme¬ 
ro 58). Se clasificaron 
209 y 22f en la general, 
respectivamente, de¬ 
mostrando una regula¬ 
ridad y eficiencia des- 
tacables. Noé, de Dolo¬ 
res, refirmó su calidad. 


CASA 

BELLUNI 


SOLICITE CATALOGO ILUSTRADO 


CANGALLO 1161 

T. E. 35- 1282/0562 . BUENOS AIRES 

Sucursal: URUGUAY 170 . T E. 45 - 9011 















UN DISCO DEDICADO AL AUTOMOVILISMO 

E S la primera vez qué se realiza en la Argentina un 
disco dedicado al automovilismo, deporte que cuenta 
con miles de aficionados en todo el país y que atrae la 
atención de todos cuando se disputan los tradicionales gran¬ 
des Premios, a fin de aAo; sin embargo, nunca hasta ahora 
ss habia registrado la emoción de los autos corriendo a más 
de SCO kilómetros por hora, los mil y un detalles que rodean 
a una carrera y, sobre todo, las voces y sentimientos de los 
volantes más populares. 

"¡VERTIGO!” presenta por primera vez un documento 
con las palabras de Eduardo Casá, Oscar Cabalén, Jorge 
Cupeiro. Eduardo Copello, Juan Manuel Bordeu y Gastón 
Perkins, indudablemente las figuras más populares de 1067. 
Una circunstancia trágica hizo que contuviera el último re¬ 
portaje hecho a Cabalén antes de su lamentado accidente 
un San Nicolás, y se recogieron palabras que muestran en 
toda su dimensión las virtudes y el espíritu del gran co¬ 
rredor cordobés. 

Casá, Cupeiro y Perkins, por su parte, comentan en "Vér¬ 
tigo” las impresiones del corredor frente a lo que lo rodea: 

coches, motores, circuitos, 
amigos, es decir, casi una 
radiografía del mundo fas¬ 
cinante de las cuatro ruedas. 
Bordeu aclara tos puntos de 
vista con respecto al futuro 
del TC en la Argentina, en 
declaraciones exclusivas que 
se refieren a la tremenda 
transformación que ha su¬ 
frido este deporte en nuestro 
país en loe últimos arios. 

Los relatos corresponden al 
popular relator automovlllsti- 
co Alberto Hugo Cando, con 
programas diarios en Radio 
Belgrano y en T.V. El disco 
ha sido producido por Miguel 
Smirnoff, con la colaboración 
de un equipo de periodistas. 

CINTA PARA REPARAR CARROCERIAS 

•V A se halla en el mercado la nueva Cinta para Repara- 
1 ción de Carrooerlas 424 marca “Scotch”, que fabrica 
la empresa 3M Fadma S.A.C.I, Este nuevo elemento posee 
un adhesivo extremadamente fuerte y resistente, que sopor- 
ta sin problemas las inclemencias del tiempo. Su soporta de 
aluminio es absolutamente impermeable, por lo que no lo 
afeóte la humedad, ni otros agentes atmosféricos, no enve. 
Jeclendo ni aceptando la oorroslón. 

Este producto se aplica fácilmente, permitiendo reparar 
rápidamente carrocerías afectadas por el herrumbre, per¬ 
foraciones, choques, etc. Los interesados deben dirigirse a 
los distribuidores. Fadma S.A.C.I., Tucumán 117, Capital 
Federal, mencionando esta revista. 


PARA LIMPIAR 
LOS MOTORES 


Se halla en el mercado un nuevo pro¬ 
ducto de revolucionario efecto. Pertene¬ 
ce a la firma Dolph Argentina S.A, y 
corresponde a la línea de productos La¬ 
cas “Dolph”, de bien sentado prestigio 
en la materia. Esta vez se trata de un 
limpiador de motores en aerosol, que lim¬ 
pia en seco, de la manera más sencilla. 
El limpiamotores "Dolph” se aplica a 
las partes sucias, se deja ablandar uno3 
minutos, se hace una nueva aplicación 
y... listo. Queda brillando. Además de 
su eficacia, este novedoso elemento está 
a la venta en un precio perfectamente 
accesible. Limpia, desengrasa, protege, 
evita la corrosión. Se expende en caias 
ú 2 accesorios y repuestos, gomerías, garages, estaciones 
de servicio, pinturerías y las consultas pueden formularse 
a Pedro Echagüe 1489, de esta capital, mencionando 2 »ta 
revista. 




“BALA”: UN SILENCIADOR UNICO 


La conocida firma P.A.S. Pepa Hnos. 
S.A., principal proveedora de caños de 
escape y silenciadores para todas las fá¬ 
bricas de automotores de nuestro pais, ha 
lanzado un nuevo elemento de esa línea, 
que es único en el mundo. Se trata del 
primer silenciador fabricado íntegramen¬ 
te en acero inoxidable, lo que asegura su 
ilimitada duración, con óptimo resultado 
ante cualquier exigencia. 

Este extraordinario silenciador se ex¬ 
pende bajo la marca de "Bala” y ha sido 
diseñado y realizado como los que se 
utilizan en autos de competición, habien¬ 
do especialmente para aplicar a modelos 
Torino, Rambler, Valiant, Falcon, Che¬ 
vrolet, Peugeot, Fiat, etc. También se 
fabrican en la linea clásica de chapa do¬ 
ble decapada. En Qaribaldl 1415, Lomas de 
Zamora (Pela, de Bs. As.), está a disposi¬ 
ción del público usuario este revoluciona¬ 
rio silenciador que, como “Fasfílter”, es 
un producto único en el mundo. 



AMPLIE SUS CONOCIMIENTOS 


MECANICA AUTOMOTRIZ 

LUCIUS-SORIN - Electrici¬ 
dad del Automóvil, encendi¬ 
do a transistores, Instru¬ 
mental Electrónico, alterna¬ 
dores pars autos . $ 2.900.— 

ARIAS PAZ - Manual de Au¬ 
tomóviles . Edición 1966 .. „ 2.600.— 
FERPI - Reparación de Au¬ 
tomóviles y Mot. de Aut. . ,, 2.200.— 
PINTO - Reparac. y ajuste 
de Automóviles. Motores de 
2 Tiemp. DKW Aifto Unión „ 600— 

BENOIST - Reparac. y ajusta 
VALIANT I, II, III y IV .. „ 800— 

RICCI - Manual de auto DKW 
- Constitución, funciona¬ 
miento - mantenimiento y 

reparación . ,, 2.000.— 

BENOIST - Servició mecánico 
del CHEVROLET - Super y 
Pick-Up (con motor de 7 

bancadas) . „ 700.— 

PINTO ■ Reparación y ajuste 

del Motor TORNADO . 600.— 

64 


EVEREST - Manual para el 

Afinado de Motores . 6 1.600.— 

BENOIST . Conozca au VA. 

LIANT . 700.— 

RICCI - Servicio Mecán. del 
Jeep, la Rural y el Furgón ,, 000.— 

MORETTI . Repar. y ajuste 
de Automóvil Fiat 1500 .. „ 9C0.— 

PINTO - Reparación y Ajuste 
de Autom. DE CARLO 700 460.— 

ANDERSON - Repar. y ajus¬ 
te de Motores de Automóv. ,, 2.000_ 

SAN PEDRO Transmisio¬ 
nes Automáticas. 660.— 

ENCICLOPEDIA DE ORO 
DEL AUTOMOVILISMO - 
Contenido: Historia del au¬ 
tomóvil, automotoras ar¬ 


gentinos, el ABC del au¬ 
tomóvil, países productores, 
marcas de los autos, 
historia dal automovilismo 
deportivo; las primeras ca¬ 
rreras desde 1894 ■ 1956, au¬ 
tódromos y circuitos, la* 
primeras marcas y equipos, 
evolución de las fórmulas, el 
automovilismo deportivo en 
otros países, records de 
velocidad, antecedentes de 
las carreras extranjeras y 
nacionales, actuación de 
los argentinos en el ex¬ 
terior. galería de campeones, 
historia da la F. I. A. y 
entidades argentinas, la ca¬ 
rretera panamericana, re¬ 
glamento general de trán. 
alto, «te. 615 págs. . $ i .200.— 


SOLICITE CUALQUIERA DE ESTOS LIBROS MEDIANTE GIRO POSTAL O CHEQUE 
AGREGANDO $50— «/„. PARA GASTOS DE CERTIFICADA A LA ORDEN DE 


LIBRERIA 

EDITORIAL 


AMERICA TECNICA 


COMENTES 1933 
T. E. 45 • 6341 - fii. Ai. 
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DE LOS DEPORTES 
MECANICOS 


• INTERNACIONAL #;7 

Día 1 ^: AFRICA DEL Stijh 
SUR. — Gran premio de 
Africa del Sur, para Fór- Jf 
muía 1 con puntaje para 
el Campeonato Mundial de Con¬ 
ductores. El año pasado ganó Pe¬ 
dro Rodríguez (México), con Coo- 
per Maserati, sobre 80 vueltas a 
un circuito de 4.025 kms. 

Días 4 al 7: SUECIA. — Rallye 
de Suecia, con puntaje para el 
Campeonato Europeo de Rallyes. 
(Marcas). 

Día 6: GRAN BRETAÑA (Nue¬ 
va Zelandia).— Carrera de Au- 
ckland, para coches de hasta 2.500 
ce. 

Dias 7 al 11. ESTADOS UNI¬ 
DOS. Carrera de Riverside. pa¬ 
ra Turismo. 

Días 11 al 14. URUGUAY.— 
Gran Premio Copa de Oro 19 Ca- 
potales de la Asoc. Urug. y Club 
Urug. de Rally. Prueba internacio¬ 
nal de regularidad con participa¬ 
ción de volantes locales, argenti¬ 
nos y brasileños. Se disputarán 3 
etapas. 

Día 13: GRAN BRETAÑA (Nue¬ 
va Zelandia). — Carrera de Levin. 
para coches de hasta 2.500 cc. 

Día 20: GRAN BRETAÑA (Nue- 


ENERO 


Dia 21: ESTADOS UNIDOS: - 
Carrera de Riverside (Stock-Car). 

Días 26 al 28: ALEMANIA OC¬ 
CIDENTAL. — Rallye de Hiver. 

Día 27: GRAN BRETAÑA (Nue¬ 
va Zelandia).— Carrera de Te- 
retonga, para coches de hasta 
2.5C0 cc. 

Días 29: AUSTRALIA. — Carre¬ 
ra de Catalina Park, para coches 
de hasta 2.500 cc. 


va Zelandia).— Trofeo Lady Wy- 
gram, para coches de hasta 2.5o0 
cc. 

Días 20 al 27: MONACO.— Ra¬ 
llye de Montecarlo, con puntaje 
para el Campeonato Europeo de 
Rallyes (Conductores). 


• FOMENTO 

Día 28:ASOCIACION VOLAN¬ 
TES LIMITADA DEL “27”.— 
Anuncia una competencia con 
puntaje para el Campeonato Ar¬ 
gentino de la especialidad en Sa¬ 
ladillo (Prov. de Buenos Aires). 
El año pasado se corrió en un cir¬ 
cuito de 1.180 metros el cual de¬ 
bió ser recorrido 10 veces en cada 
una de las dos series, 5 en el re- 
pechaje y 25 en la final. Resultó 
ganador Abel Thomas, con Ford 
“T” en 22m.45s.5|10 a un promedio 
de 77,773 k.p.h.; 29 fue O. Argaña 
con Ford “T y tercero Ricardo 
Belesia con la misma marca. 


-Joven, cuanto quiere por subir¬ 
me y depositarme en otra calle. 



PROTE]* SU PARABRISA 
SIN DISMINUIR SU 
VISION 



TIENE LA FORMA CURVA 
DE SU CRISTAL 


PERMITE EL LIBRE 
ACCIONAR DE SUS 
LIMPÍAPARABRISAS 


nDATrroiC SE FAIRICAN PARA T00AS LAS MARCAS Y 

PROTECRla modelos de camiones, automóvil», pick up, eu. 



FABRICANTE ADOLFO O. NEGRI 

25 de MAYO 827 (alt. Av GAONA 800) - Tel. 653 -6429 
C I U D A D E L A 


SE COLOCA Y SE QUITA 
EN UN INSTANTE POR 
MEDIO DE VENTOSAS 
SU BURLETE ESPECIAL 
AMORTIGUA Y EVITA 
FILTRACIONES ENTRE 

PROTECRIS 

Y SU CRISTAL 


VIENE PROVISTO 
DE FUNDA 













EN BIKINI 

La temporada veraniega su¬ 
giere toda clase de refres¬ 
cantes actividades. En Sud- 
áfrica las estaciones de ser¬ 
vicios están atendidas por 
bellas jóvenes que inflan 
los neumáticos y limpian 
los vidrios de los autos ata¬ 
viadas con inquietantes bi¬ 
kinis, tal como se puede 
apreciar en la foto. Es sa¬ 
bido que entre nosotros 
existen algunas estaciones 
de servicios atendidas por 
lindas pebetas, pero enfun¬ 
dadas en mamelucos y has¬ 
ta con gorras con visera. 
Hay que imponer la bikini, 
máxime en estos tiempos 
en que los “materiales sin¬ 
téticos” abarrotan toda la 
actividad. Incluso, para que 
la tarea resulte más fresca, 
podría imponerse la “moki- 
ni". Ello produciría, sin du¬ 
da, un movimiento de pro¬ 
testa de novias y esposas, 
¿qué conductor no se pa¬ 
raría ante tal espectáculo? 



FOTO PARA UN CUADRO 


• APODO —y... ANSELMO lo 

—¿Está contento, Pan- que “podelmo". 

gio? 

-Un Cacho ... • COLOCACION 

• ALGO . . . —¿Usted tenía el núme- 

-El número 148 se cía- *°™ : númer0 

sificó en el puesto núme- entre los que figuramos en 
ro 24?. Reporteado, res- la última etapa. 

—Los últimos serán los... 
pondio: segundos. 


• RACCCNTO 

Estamos en diciembre. 
Pero el Gran Premio ter¬ 
minó en 9 de Julio. 


—Hay corredores que 
llevan siempre repues¬ 
tos. 

—Eso es ser previsor.. 

—P e r o yo considero 
que una rueda de auxi¬ 
lio está bien, pero_ 

—¿Pero qué? 

—El número 53 lleva 
dos. 

—¿Cómo? 

—Se llama Feijóo. Lle¬ 
va una O de repuesto. 


• MODA 

El taxímetro iba desocu¬ 
pado, En la bandera levan¬ 
tada. en vez de decir LI¬ 
BRE... decía LIEBRE. Un 
hincha de los Torino... 


BOTANICA 


—El número 49 y el 20 
se saludaron al final de 
la carrera. Se estrecha¬ 
ron las ramas... Sauze 
y Manzano. 


Carlitos R e u t e- 
mann se consagró 
campeón argentino 
de su categoría, 
con el Fiat 1500 
del equipo oficial 
de Concesionarios. 
Se trata de un 
gran volante, pero 
hay un factor im¬ 
portante en su fa¬ 
vor: No es lo mis¬ 
mo manejar con la 
mente llena de 
preocupaciones que 
correr con la cabe¬ 
ra fresca. Y Reu- 
temann corre con 
la cabeza fresca. 
En la foto se lo ha 
sorprendido en su 
habitual tarea pre¬ 
via a cada larga* 
da; después del 
pañuelo con el que 
remeda a un sal¬ 
teador de caminos, 
acondiciona una 
hoj,a de repollo 
mojóla (si, una 
hoja de re-po-llo) 
y se la coloca en 
la cabeza, debajo 
del casco. Ello le 
mantiene los sesos 
refrigerados. Es un 
campeón con la ca¬ 
beza muy fresca 


• RESPUESTA 

Entrevistamos a uno de 
los que abandonó en la úl¬ 
tima etapa; 

—¿Qué te pasó, Héctor? 
—Pará, después te CON- 
TI. 


MORFON 


—¿Qué le pasó a Bordeu 
en Sampacho? 

—Sampachó. 


Franqueo 
Pagado 
Concesión 
N? 4.934 
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Hecha para brillar! 



COLORIN 


AUTOMOVIL^ 5 


CONTlItlOO 1 


• BRILLO INALTERABLE 

• ULTIMOS TONOS METALIZADOS 

• FACIL APLICACION 

• ALTO PODER CUBRITIVO 

• ACABADO IMPECABLE 


ENVASE AZUL, con su línea xle accesorios.- Antióxido, 
impresión, masilla, thinner y retardador 
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